Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa

TRAKO

I1l.  Rozwdj transportu publicznego w Augustowie

1. Powiazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa ze strategiami

Wojewddztwa Podlaskiego i Miasta Augustowa

1.1 Powiazania ze Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Podlaskiego

W otwartym na przyszio$¢ i nowoczesno$¢ systemie gospodarczym Wojewddztwa Podlaskiego duze

znaczenie ma aktywny i zrOwnowazony jego rozwoj, wykorzystujacy Srodowisko naturalne,

wielokulturowa tradycje i przygraniczne potozenie. ,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego

do 2020 roku”, poprzez zdefiniowane cele strategiczne, okresla kKierunki rozwoju Wojewodztwa:

1)

2)

3)

4)

5)

Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Wojewodztwa.

Za jeden z istotniejszych czynnikdéw, wplywajacych na niska atrakcyjno$¢ inwestycyjna
Wojewodztwa Podlaskiego, Strategia uwaza jego niedostateczna dostepnos$¢ komunikacyjna.
Niezbedny jest rozwoj infrastruktury drogowej oraz poprawa polaczen drogowych, kolejowych
oraz lotniczych.

Rozwoj zasobow ludzkich zgodnie z potrzebami rynku pracy.

Wspieranie aktywnosci zawodowej (zdobywanie nowej wiedzy i umiejgtnosci, szukanie
zatrudnienia, przeciwdzialanie wykluczeniu spotecznemu) oraz budowanie lokalnych rynkow
pracy wymaga zwigkszenia mobilnosci mieszkancow regionu, co z kolei przektada si¢ na
koniecznos$¢ funkcjonowania regionalnego transportu publicznego.

Podniesienie konkurencyjnosci podlaskich firm w aspekcie krajowym i migdzynarodowym.
Wysoki poziom konkurencyjnos$ci firm przeklada si¢ na ich innowacyjnos¢ (stuzy temu
umiejetnos¢ korzystania z nowoczesnych technik i technologii, szczegélnie z zakresu ICT?,
bezpiecznych dla srodowiska). Innowacyjnos¢ regionalnego systemu transportu publicznego jest
niezbedna dla jego rozwoju, co z kolei podniesie jego konkurencyjnosc.

Ochrona srodowiska naturalnego.

Poprawa jakosci transportu publicznego (zmniejszenie zattoczenia drog i zwigkszenie ich
przepustowosci, poprawa pltynnosci i bezpieczenstwa ruchu, wigksza sie¢ potaczen drogowych,
nowoczesne Srodki transportu) przyczyni si¢ w sposob bezposredni do poprawy stanu
srodowiska naturalnego.

Rozwoj turystyki z wykorzystaniem walorow przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego.

Misja Wojewodztwa, ,,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Podlaskiego do 2020 roku”

2

ICT - technologie informacyjno-komunikacyjne — odgrywaja coraz wigksza role w ograniczaniu negatywnego

wptywu cztowieka na srodowisko
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6)

7)

Rozwo6j turystyki wymaga podwyzszenia standardow bazy turystycznej i rekreacyjnej. Dla
dzialan zwigzanych z budowa, modernizacja i remontami tej bazy niezbedny jest nowoczesny
system transportowy (nie degradujacy przy okazji walorow przyrodniczych regionu).
Wykorzystanie przygranicznego i transgranicznego potozenia Wojewodztwa

Potozenie Wojewoddztwa Podlaskiego na granicy Polski, a takze na granicy Unii Europejskiej,
daje mu szans¢ na prowadzenie miedzynarodowe] wspodlpracy oraz wymiany gospodarczej,
handlowej, technicznej, kulturalnej i naukowej. Dla realizacji tych proceséw niezbedny jest
nowoczesny system transportowy.

Rozwdj rolnictwa i tworzenie warunkow wielofunkcyjnego rozwoju wsi.

Rolnictwo, dominujacy dziat gospodarki Wojewddztwa, oraz wies i jej wielokierunkowy rozwoj
(m. in. dzialalno$¢ agroturystyczna, produkcja i przetworstwo spozywcze) wymaga szerokiej
dostepnosci komunikacyjnej. Rozwoj infrastruktury komunikacyjnej (ktérej niedostateczna
jako$¢ jest podstawowym czynnikiem spowalniajacym wydajnos¢ wszelkiej dziatalnosci
W regionie) ma podstawowe znaczenie dla osiagnigcia pozadanej atrakcyjnosci gospodarczej tej

sfery spoteczne;j.

Podniesienie jakos$ci regionalnego systemu transportowego realizowane bedzie w oparciu o opisane

w Strategii dzialanie 1 (Rozwdj systemu transportowego Wojewddztwa) w ramach Priorytetu L

Dziatanie to sprowadza si¢ do:

wspierania budowy i przebudowy drog krajowych i wojewodzkich, a takze powiatowych
i gminnych, stosownie do istniejacych i prognozowanych natgzen ruchu i znaczenia w obstudze
poszczegblnych  obszarow rozwoju  spoteczno-gospodarczego, w celu zapewnienia
prawidlowego funkcjonowania miedzynarodowego, krajowego i regionalnego ruchu drogowego
oraz poprawy jego bezpieczenstwa,

rozwoju (rozbudowy 1 modernizacji)systemu transportu publicznego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem wymiany taboru autobusowego,

tworzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej, poprawa funkcjonalnos$ci ruchu kotowego
i pieszego,

wykorzystanie nowoczesnych technologii w zarzadzaniu transportem publicznym,

rozwoj transportowych szlakow wodnych.

Kwestie, zwiazane z koniecznoscia rozwoju regionalnego transportu zbiorowego, przywotane

w Strategii, podnosi Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa.
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1.2 Powiazania ze Strategia Rozwoju Miasta Augustow (2008 — 2015)

Strategia Rozwoju Miasta Augustow jest najwazniejszym dokumentem dotyczacym rozwoju miasta
i jego struktur, w tym rozwoju transportu publicznego. Jednym z podstawowych determinantow,
ustalonych przez Strategie, jest zrownowazony rozwoj® miasta, obejmujacy i integrujacy przestrzenie

ustawodawstwa, gospodarki, spoleczenstwa i sSrodowiska (ekologii).

Transport bardzo istotnie ingeruje w wymienione przestrzenie. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen,
niewystarczajaca dziatalnos¢ ukierunkowana na napraweg i odtworzenie $rodowiska, a takze stale
wzrastajacy poziom potrzeb konsumpcji spotecznej — wszystko to powoduje, ze ma on duzy udziat

w degradacji ekosystemu.

Strategia Rozwoju Miasta Augustow definiuje wiec cele, ktorych osiagniecie wplynie na poprawe
srodowiska naturalnego (majacego unikalne wartosci przyrodnicze, stanowiace turystyczny
i uzdrowiskowy potencjat rozwojowy miasta), a jednocze$nie przyczyni si¢ do stworzenia dobrych
warunkow rozwoju gospodarczego, stwarzajacego bezpieczne 1 wygodne mozliwosci zycia
mieszkancow:
1)  Wazrost konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej Miasta Augustowi.
Biorac pod uwage polozenie Augustowa do jego rozwoju niezbgdna jest odpowiednio rozwinigta
infrastruktura drogowa i komunikacyjna.
2)  Poprawa warunkow zycia mieszkancow Miasta Augustowa.
Inwestycje oraz dzialania modernizacyjne i remontowe, to czynniki oddziatujace na warunki
zycia mieszkancoOw miasta. Szczegdlne znaczenie maja inwestycje zwiazane z infrastruktura
transportowq.
3)  Rozwdj turystyki.
Turystyka, a takze funkcjonowanie uzdrowiska, wymaga odpowiedniej jakosci potaczen miasta,
zardbwno w skali regionu, jak i kraju. Niezbedna jest tez mozliwo$¢ dogodnych przemieszczen
lokalnych.
4)  Ochrona $rodowiska naturalnego.
Poprawa stanu jako$ciowego infrastruktury transportowej przetozy si¢ na poprawe jakosci

miejskiego §rodowiska naturalnego.

»Zrownowazony rozw6j to rozwdj, ktory odpowiada potrzebom dzisiejszego pokolenia, nie zagrazajac
mozliwosciom przyszltych pokolen, zaspokajajac potrzeby obecne i przyszie”, cyt. Strategia Rozwoju Miasta
Augustow (2008-2015)
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Poprawa jakosci systemu transportowego realizowana bedzie w oparciu o cele operacyjne opisane

Strategii w ramach Priorytetow: II (Rozwdj infrastruktury transportowej i komunikacyjnej), Il

(Rozw¢j turystyki i wydluzenie sezonu turystycznego) oraz IV (Uzupehlnienie i modernizacja

infrastruktury lokalnej):

- poprawa bezpieczenstwa ruchu na terenie Miasta Augustowa,

- poprawa systemu komunikacji na terenie Miasta Augustowa,

- ochrona §rodowiska naturalnego,

- podniesienie atrakcyjnosci turystycznej Miasta Augustowa,

— wykreowanie Miasta Augustowa jako osrodka wyspecjalizowanego — o0 wysokim standardzie —
catorocznych ustug z zakresu: turystyki, wypoczynku, sportow wodnych i lecznictwa

uzdrowiskowego.

Dziatania realizujace powyzsze cele polega¢ bgda na modernizacji infrastruktury drogowej na ulicach
miejskich, modernizacji Kanatu Augustowskiego oraz infrastruktury pieszo-rowerowej w jego strefie,
budowy osiedla mieszkaniowego oraz kompleksowego uzbrojenia terenow inwestycyjnych (wraz

z drogami dojazdowymi), a takze — na budowie parkingu wielopoziomowego.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa, proponujac rozwiazania
dotyczace miejskiego transportu zbiorowego, kladzie szczegdlny nacisk na kwestie ochrony

srodowiska i zrownowazonego rozwoju miasta.
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2. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Sprawny, komfortowy, szybki oraz ekologiczny transport publiczny moze by¢ doskonata alternatywa
dla mieszkancoéw w swobodnym poruszaniu si¢ po miescie, gtdwnie w relacjach do jego centrum, czy
tez do dworcéw autobusowego i1 kolejowego. Funkcjonalny transport publiczny, szczeg6lnie
W miastach polozonych w obrebie chronionych obszaréw przyrodniczych, jest migedzy innymi jednym
z narzedzi ochrony $rodowiska — odciazania ruchu z komunikacji indywidualnej oraz minimalizowania

wplywu transportu na srodowisko.

Augustow, jako miasto potozone w $rodku Puszczy Augustowskiej, w obrgbie obszaru Natura 2000
(Dolina Rospudy), powinien by¢ miastem przyjaznym ekologicznie — stawiajacym przede wszystkim
na komunikacj¢ zbiorowa, ograniczajac w miar¢ mozliwosci swobode korzystania z komunikacji

indywidualnej.

Oczywiscie, nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie komunikacji indywidualnej i uzyskanie
wigkszego udziatu podréozy w miescie transportem publicznym, jednak odpowiednia polityka
transportowa oraz nowoczesne rozwiazania organizacyjne i funkcjonalno-uzytkowe transportu

publicznego moga przyczynic si¢ do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Dla niektoérych grup spotecznych takich jak osoby starsze, niepetnosprawne, matki z dzie¢mi, mtodziez
uczaca si¢ i studenci, bezrobotni, emeryci, transport publiczny zawsze bedzie jedynym $rodkiem
lokomocji, z ktérego moga one samodzielnie korzysta¢. Korzystanie z roweréw, ze wzgledu na stan

zdrowia niektorych osob, rozmiar bagazu lub zte warunki atmosferyczne, czgsto jest utrudnione.

Ze wzgledu na swoje atrakcyjne potozenie — lasy, jeziora, obszary chronione, Augustow jest miastem
turystycznym i uzdrowiskowym. Dlatego miejski transport publiczny stuzy roéwniez turystom

i kuracjuszom.

»Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa” wskazuje mozliwosci
optymalnego wykorzystania komunikacji zbiorowej w podrozach miejskich — poprzez inwestycje
komunikacyjne i okotokomunikacyjne, odpowiedni tabor, taryfe biletowa, uktad linii oraz
funkcjonalno$¢ transportowa, a takze integracje z innymi rodzajami transportu publicznego (transport

autobusowy i kolejowy).
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2.1 Miejski transport publiczny

Transport publiczny w Augustowie powinien pelni¢ rolg¢ wygodnego, przyjaznego zaréwno dla
pasazera, jak i dla $rodowiska, $rodka transportu, ktéry kursowaé bedzie trasami taczacymi
najwazniejsze zrodta i cele podrozy. Komunikacja miejska powinna wigc korzysta¢ z nowoczesnych
rozwiazah organizacji ruchu oraz rozwigzan wspomagania elektronicznego. Wygode dla pasazeréw
zapewni¢ mozna poprzez zastosowanie nowoczesnego niskopodiogowego taboru, wyposazonego

w klimatyzacje, monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz automaty biletowe.

2.1.1. Nowoczesne rozwiazania sterowania transportem publicznym

Nowoczesny transport publiczny to takze:
- informacja pasazerska w autobusie — zewngtrzna:
o tablice elektroniczne z numerem linii oraz kierunkiem jazdy,
- informacja pasazerska w autobusie — wewngtrzna:
J tablice elektroniczne z informacja zmienna, wyswietlajace m.in. numer linii, kierunek
jazdy, mijane przystanki, informacje o zmianach w trasie przejazdu, reklamy, itd.,
J informacja ogdélna — regulamin przewoznika, cennik optat za przejazd, informacje
organizacyjno-porzadkowe, reklamy, itp.,
- informacja pasazerska na przystanku:
J tradycyjna - rozktady jazdy, schemat uktadu linii, cennik optat za przejazd,
. elektroniczna (réwniez w powiazaniu z systemem lokalizacji GPS) - aktualny czas,
kolejne przyjazdy autobuséow poszczegdlnych linii, kierunek ich jazdy,
- informacja pasazerska dostgpna poprzez komputer (internet) oraz telefoni¢ komorkowa,
- elektroniczny system nadzoru (np. w powiazaniu z systemem lokalizacji GPS):
e pozwala na monitorowanie lokalizacji pojazdu, co daje mozliwos¢ odpowiednim
dysponowaniem autobusu w przypadku awarii, opdznien lub przyspieszen, itp.,
e daje mozliwos¢ rzeczywistego ustalenia przebiegu dziennego autobusu dla potrzeb
eksploatacyjnych — liczba przejechanych kilometrow, czas przejazdu, srednia predkosé, itp.,
e w powiazaniu z dynamiczna informacja pasazerska pozwala na wskazanie rzeczywistego
czasu przyjazdu autobusu na dany przystanek,

- bilet elektroniczny:
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. korzystanie z transportu zbiorowego na zasadzie pre-paid — pasazer sam decyduje, ile i na
jaki okres dotaduje bilet (uzupetni swoje konto biletu elektronicznego),

. system bezdotykowy optaty za przejazd (kasownik lub bramka elektroniczna w drzwiach
autobusu),

. system premiowania dotadowan biletu (np. obnizanie kosztu przejazdu jednorazowego
proporcjonalne do kwoty dotadowania),

. mozliwo$¢ powiazania z ptatno$cia za wybrane ustugi kulturalne, czy znizki handlowe —
tzw. karta miejska,

. mozliwo$¢ prowadzenia monitoringu frekwencji na danej linii, co w efekcie pozwala na
dostosowanie uktadu linii i rozktadow jazdy do rzeczywistych potrzeb przewozowych,

dystrybucja biletow:

o sprzedaz w wybranych punktach w miescie — dworzec autobusowy i kolejowy, kioski,
sklepy,

. sprzedaz w stacjonarnych automatach biletowych — na przystankach oraz w autobusie,

o mozliwo$¢ dotadowania biletu elektronicznego poprzez internet, np. z konta bankowego.

-
2000/08/22
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Rys. 1.1, Dynamiczna informacja pasazerska na przystanku — tablice elektroniczne

Rys. I11.2.  Stacjonarny automat biletowy

Obecnie kazdy autobus komunikacji miejskiej w Augustowie wyposazony jest w automat biletowy.
W celu utatwienia nabywania biletow przejazdowych, a takze w perspektywie wprowadzenia biletu

elektronicznego, wskazane byloby ustawi¢ automaty biletowe rowniez na wazniejszych przystankach:
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- ul. Jonakjtysa (dworzec autobusowy),

- centrum — Plac Zygmunta Augusta,

- Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej (szpital),

- ul. 29 Listopada przy porcie Przedsiebiorstwa Zegluga Augustowska w Augustowie sp. z 0. 0. ,
- ul. Wyszynskiego przy Sanatorium Uzdrowiskowym Budowlani,

- przy dworcu kolejowym PKP Augustow, lub/i przystanku kolejowym PKP Augustow Port.

Na tych przystankach mozna takze zlokalizowa¢ urzadzenia dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Powyzsze rozwiazania wprowadzaja nowa jako$¢ uzytkowania transportu publicznego — zaréwno dla

pasazera i operatora, jak rowniez organizatora komunikacji miejskiej.

2.1.2. Nowoczesna organizacja transportu publicznego

Efektywno$¢ i funkcjonalnosé¢ transportu publicznego zalezy w duzej mierze od ptynnosci przejazdu
jego autobuséw przez miasto. By to osiagnaé, niezbedne jest zapewnienie autobusom priorytetu,
wzgledem komunikacji indywidualnej, w ruchu drogowym. Przez Augustow przebiega wazny szlak
komunikacyjny — trasa E-67, ktora generuje bardzo duze natezanie ruchu (okoto 15 tysiecy poj./dobe
na ul. 29 Listopada i ul. Wyszynskiego). Tak duzy ruch przez miasto powoduje znaczace obnizenie
przepustowosci oraz utrudnienia na skrzyzowaniach w przejazdach poprzecznych. W godzinach
szczytu ruch tranzytowy skutecznie obniza swobode¢ ruchu miejskiego, wigc rowniez - transportu

zbiorowego.

Biorac to pod uwage, waznym narzedziem w organizacji ruchu w miescie sq rozwiazania polegajace

na.

- stosowaniu sygnalizacji §wietlnej z cyklami $wietlnymi zaleznymi od pory dnia, czy tez
sterowanymi czujnikami natezenia ruchu,

- sprzeganiu kolejnych skrzyzowan z sygnalizacja $wietlna w ciag cykli §wietlnych (efektem jest
tzw. ,,zielona fala” lub uspokojenie ruchu),

- sygnalizacji akomodacyjnej, wlaczajacej zielone S$wiatto po wykryciu danego pojazdu
z nadajnikiem (np. autobusu komunikacji publicznej),

- monitorowaniu gléwnych ciaggow drogowych i gtéwnych skrzyzowan w miescie — co pozwala
na szybka reakcj¢ na zaistniate zmiany i zdarzenia,

- odpowiedniej organizacji ruchu:
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. segregacja i prowadzenie paséw ruchu,
. skrzyzowania skanalizowane, w tym skrzyzowania typu rondo,
. skrzyzowania rownorzedne,
° oznakowanie, w tym oznakowanie 0 zmienne;j tresci,
. strefy ruchu uspokojonego,
- usprawnieniu przejazdu dla autobusow:

. osobna sygnalizacja, w tym sygnalizacja z detekcja pojazdéw komunikacji miejskie;j,

Rys. 111.3.  Infrastruktura do obstugi transportu publicznego — pas dla autobusu na lewoskret przed
skrzyzowaniem
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. umozliwienie swobodnego wyjazdu z zatoki przystankowej — S$luza przystankowa
ulatwiajaca wiaczenie si¢ do ruchu, poprzez organizacj¢ ruchu lub wzbudzana przez

autobus sygnalizacjg swietlna.

2006/08/22

Rys. I11.4.  Infrastruktura do obstugi transportu publicznego — §luza przystankowa

W dojazdach do centrum miast preferowany jest transport publiczny, jako srodek transportu, ktéry w
miescie wielko$ci Augustowa w poréwnaniu z komunikacja indywidualna potrafi przewiez¢ $rednio
20-30 osdb, co odpowiada nawet 20 samochodom osobowym (ktérym podrézuje $rednio 1,5 osoby),.
Jeden autobus zajmuje zatem o wiele mniej miejsca, niz odpowiadajace jego napetnieniu

20 samochodow osobowych.

Dlatego w celu ograniczenia podr6ézy komunikacja indywidualna do centrum miasta na rzecz
skorzystania z oferty komunikacji miejskiej, mozna wprowadzi¢ w obszarze okres§lonym obszarze
centrum Augustowa strefe ptatnego parkowania. Strefa taka moglaby obja¢ obszar, ograniczony
ulicami: Mostowa, Nowomiejska, Wierzbna, Rynkiem Zygmunta Augusta, Polna, Jonkajtysa, Wojska
Polskiego, Skorupki, Sciegiennego, Sybirakéw, Hoza, 3 Maja, Mtynska, Kilinskiego.
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Strefa ptatnego parkowania w centrum

.. Przystanek PKP
«, Augustow Port

N
Dworzec PKP 550
Augustow ®

Legenda:

droga krajowa
droga wojewddzka

pozostate ulice
linia kolejowa = Foeoooe

proponowany zasieg -
strefy platnego parkowania

_ Lipsk
Lipszczany (Bislorus)

Rys. 111.5.  Proponowany zasigg strefy ptatnego parkowania w centrum Augustowa

Na wyznaczonym obszarze parkowania obowiazywalaby wyznaczona optata za okreslony czas
parkowania, stworzona tak, by zniechecaé do dluzszego postoju. Jedynie okreslone grupy*
parkowatyby tam w oparciu o abonament lub inny dokument potwierdzajacy mozliwo$¢ parkowania
bezptatnego lub ulgowego — najlepiej w specjalnie wyznaczonych do tego miejscach.
Dla mieszkancéw obszaru objetego strefa platnego parkowania mozna wprowadzi¢ specjalne

abonamenty o niskiej cenie, - zlezy to od przyjetej polityki parkingowej miasta.
2.1.3. Nowoczesne rozwiazania w zakresie bezpieczenstwa
Istotnym elementem transportu publicznego jest zapewnienie bezpieczenstwa, zarowno dla autobuséw

w ruchu ulicznym, jak i dla pasazeréw. Dla podniesienia bezpieczenstwa i wygody osdb pasazerow

stosuje sig:

Inwalidzi, mieszkancy strefy, stuzby obstugujace strefg itp.
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podwyzszone perony przystankowe zmniejszajace rdznice poziomu pomigdzy peronem

przystankowym a pierwszym stopniem w autobusie, by unikna¢ zdarzen zwiazanych

z pokonywaniem roéznicy wysoko$ci pomigdzy autobusem a przystankiem:

J stosowanie specjalnych kraweznikow umozliwiajacych podjechanie autobusu na catej jego
dlugosci do krawedzi peronu przystankowego — co umozliwia przejscie w jednym

poziomie do i z autobusu na przystanek,
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p i bezpieczny
i ﬂy":zymek

—_—
| 6 cm - maksymaina
| wysokosé do wejscia

" 5 cm - maksymalna
odleglosé od wejscia

Wysoko$¢ podlogi w autobusie

+20 cm

Rys. 111.6.  Bezpieczenstwo transportu publicznego — podwyzszony peron przystankowy — zrownanie
poziomu peronu przystankowego z podtoga w autobusie
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Rys. lI1.7.  Bezpieczenstwo transportu publicznego — podwyzszony peron przystankowy — przyktady
realizacji

W Augustowie przystanki z podwyzszonym peronem przystankowym powinny by¢ zlokalizowane
W wazniejszych punktach miasta, przy obiektach uzyteczno$ci publicznej i szkotach, a takze przy
dworcach autobusowym i kolejowym:

- ul. Jonkajtysa (dworzec autobusowy),

centrum — Plac Zygmunta Augusta,

- ul. Mostowa,

- ul. Partyzantow,

- ul. Wyszynskiego przy Augustowskim Centrum Edukacyjnym,

- ul. 29 Listopada przy porcie Przedsiebiorstwa Zegluga Augustowska w Augustowie sp. z 0. 0. ,
— ul. Wyszynskiego przy Sanatorium Uzdrowiskowym Budowlani,

- przy dworcu kolejowym PKP Augustow, lub/i przystanku kolejowym PKP Augustow Port,

- na ulicach — 29 Listopada, 3 Maja, Wojska Polskiego,. Mickiewicza, Norwida oraz Obroncow

Westerplatte przy moscie wraz ze zmiana lokalizacji przystankow.
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Nowoczesny transport publiczny - modernizacja przystankéw

Legenda:

przystanek z podniesionym peronem &
przystosowany do autobusow z niska podioga

bezpieczny przystanek E
dynamiczna informacja pasazerska =

przystankowy automat biletowy

Rys. I11.8.  Nowoczesny transport publiczny — modernizacja przystankow

. odpowiednig separacjg¢ autobusu stojacego na przystanku:
. stosowanie zatok autobusowych,
. stosowanie w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych (np. przy szkotach, osrodkach
zdrowia, szpitalach, cmentarzach itp.) przystankow bez zatok z separatorem posrodku

jezdni uniemozliwiajacym ominigcie autobusu stojacego na przystanku,

777/,
NWMWWIT—=

=)

Rys. 111.9.  Bezpieczefistwo transportu publicznego — schemat bezpiecznego przystanku
z separatorem posrodku jezdni
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2007/08/26

Rys. 111.10. Bezpieczenstwo transportu publicznego — bezpieczny przystanek z separatorem,
wykorzystujacy istniejacy przekroj ulicy — przyktad realizacji

W Augustowie bezpieczne przystanki moglyby by¢ zlokalizowane:
—  przy Samodzielnym Publicznym Zaktadzie Opieki Zdrowotnej — szpital,
- przy cmentarzu na ul. Partyzantow,

—  przy ul. Wyszynskiego (Augustowskie Centrum Edukacyjne) — po realizacji obwodnicy
Augustowa (Via Baltica),

- przy ul. Sucharskiego (Centrum Sportu i Rekreaciji).

Do 2015 roku powinno funkcjonowaé¢ w Augustowie 18 par przystankow — 36 sztuk z podwyzszonym
peronem przystankowym, z czego 4 pary — 8 sztuk bezpiecznych przystankow.
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bezpieczne
przystanki
dostosowane
do autobuséw
z niskg podtoga

przystanki
zwykte

42 szt.
8 szt. 53%

10%

przystanki
dostosowane
do autobusow
z niskg podioga

28szt.
37%

Rys. I11.11. Bezpieczenstwo transportu publicznego — przystanki z podniesionym peronem
przystankowym i bezpieczne przystanki w roku 2015

. stosowanie antyzatok, gdzie autobus nie musi wjezdza¢ do zatoki — zatrzymuje si¢ na
pasie ruchu, rownolegle na catej dlugosci do peronu przystankowego i moze od razu
wilaczy¢ sie do ruchu — nie musi wyjezdza¢ z zatoki, natomiast inne pojazdy musza go

omina¢ zjezdzajac na drugi, wyznaczony pas ruchu,

Rys. 111.12. Bezpieczenstwo transportu publicznego — bezpieczny przystanek — antyzatoka

- odpowiednie wyposazenie przystankow, szczegélnie w aspekcie warunkow oczekiwania na

przyjazd autobusu, z podziatem na r6zne kategorie wyposazenia:
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przystanek standardowy, w miejscach o niskiej frekwencji — stupek przystankowy
Z rozktadem jazdy,

przystanek standardowy, w miejscach o $redniej frekwencji — stupek przystankowy
z rozktadem jazdy i tawka,

przystanek o podwyzszonym standardzie, w miejscach o duzej frekwencji — stupek
przystankowy, wiata z tawka, rozkladem jazdy, schematem uktadu linii, informacja
pasazerska, podwyzszonym peronem przystankowym,

przystanek o wysokim standardzie, w miejscach wegztowych — przystanek
0 podwyzszonym standardzie i dodatkowo - stacjonarny automat biletowy oraz

dynamiczna informacja pasazerska.

Do 2015 roku planuje si¢ przebudowe lacznie 32 przystankow, w tym doposazenie w 5 wiat oraz

budowg 4 nowych przystankéw. W poréwnaniu ze stanem obecnym, w 2015 roku, udziat przystankow

z wiatami wzros$nie o okoto 10%.

przystanki
bez wiat

26 szt.
33%

przystanki
z wiatami

52 szt.
67%

Rys. 11.13. Bezpieczenstwo transportu publicznego — przystanki z wiatami w roku 2015

- standardy wyposazenia petli:

utwardzona nawierzchnia,
o$wietlenie petli,

wiata oraz punkt socjalny dla kierowcow.

Do kompleksowej przebudowy, wraz z lokalizacja punktow socjalnych dla kierowcoéw wskazane sa

trzy petle: Tartaczna, Stowackiego stocznia i Silikaty.
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bezpieczenstwo pasazeréw na przystankach i w autobusach — ochrona przed aktami przemocy
i wandalizmu:

J zastosowanie monitoringu ulicznego przy wazniejszych przystankach,

J monitoring wewnatrz nowych pojazdow (stosowany w aktualnie eksploatowanych

pojazdach).

2.1.4. Optymalizacja systemu transportu publicznego

Potencjalny pasazer, to mieszkaniec, ktory chce odby¢ podroz do wybranego celu podrozy w sposob

szybki, komfortowy i sprawny. Dlatego transport publiczny musi zaoferowaé pasazerowi takie

warunki, by korzystanie z komunikacji zbiorowej bylo dla niego atrakcyjne i konkurencyjne

z transportem indywidualnym. Komunikacja miejska, by zach¢ci¢ do korzystania z niej, powinna

oferowa¢ wiele nowoczesnych rozwiazan, takich jak:

zmiana lokalizacji przystankow w celu przyblizenia ich do zrodet i celow podrozy oraz w celu

zapewniata wyzszego poziomu bezpieczenstwa,

nowa obstuga szpitala — dojazd autobusem pod samo wejscie do szpitala (,,door-to-door”):

o proponuje si¢ wykorzystanie istniejacych ulic wokoét szpitala tak, by umozliwi¢ autobusom
objechanie kompleksu szpitala pomiedzy ulicami Szpitalng i Konopnickiej w celu
zatrzymania si¢ na nowym przystanku, bezposrednio przed wejsciem do szpitala,

optymalizacja uktadu linii:

o remarszrutyzacja linii tak, by swoim przebiegiem jak najbardziej speiniaty oczekiwania
transportowe pasazerow,

o dostosowanie rozkladow jazdy do potrzeb pasazeréw — réwne odstgpy pomigdzy
odjazdami, dopasowanie do odjazdow pociagoéw, synchronizacja kilku linii na tym samym
odcinku,

informacja pasazerska:

o na przystanku,

e wautobusie,

L dynamiczna informacja pasazerska na wybranych przystankach,

integracja komunikacji miejskiej z innymi rodzajami transportu poprzez stworzenie

zintegrowanych weztéw przesiadkowych umozliwiajacych bezposrednie przesiadanie sie

Z pociagu, czy autobusu do komunikacji miejskiej, jak rowniez zapewnienie przejazdow

pomigdzy dworcami:
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dworzec autobusowy (Zabia, Jonkajtysa, Rynek Zygmunta Augusta) — zwarte obszary

zabudowane, w ktorym spotykaja si¢ wszystkie linie miejskie i pasazer ma mozliwo$é

przesiadania si¢ pomigdzy tymi liniami miejskimi oraz komunikacja PKS, nalezy tam

zaprojektowa¢ wszystkie przystanki w jednym miejscu oraz usprawni¢ dojazd i wyjazd

z dworca,

dworzec kolejowy — nalezy rozwazy¢ 3 mozliwosci:

o

mozliwos¢ |

Bezposrednia obstuga budynku dworca kolejowego Augustow PKP poprzez
realizacje nowego polaczenia, wynikajacego z zalozen przebudowy trasy kolejowej
E-75 i dostosowania jej do predkosci 200 km/h, co w ramach potaczen Rail Baltica

wymagac bedzie likwidacji przejazdéw w poziomie.

Wobec tego wskazuje si¢ na mozliwos¢ przetozenia ciagu ul. Turystycznej
wiaduktem zaraz na koncu stacji kolejowej w kierunku do centrum na druga strong
linii kolejowej i poprowadzenie jej po $ladzie ul. Kolejowej do wiaczenia sig

z powrotem w ul. Turystyczna za przejazdem kolejowym.

Takie rozwiazanie pozwala na wyprowadzenie tacznika z wiaduktu nad linig
kolejowa bezposrednio na plac przed budynkiem dworca, gdzie w godzinach
przyjazdu lub odjazdu pociagu autobus bedzie mogt podjechaé bezposrednio pod
dworzec kolejowy.
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Rys. 111.14. Przystanki integracyjne — przyktady realizacji

o mozliwos¢ Il
Likwidacja stacji Augustow, budowa nowej stacji i1 zintegrowanego wezla
przesiadkowego w rejonie przystanku kolejowego Augustow Port jak najblizej
skrzyzowania ulic Wyszynskiego — Turystyczna — Kolonownica oraz realizacji
nowego polaczenia pomigdzy ulicami Turystyczna i Klonownica umozliwiajacego
podjechanie bezposrednio pod przystanek kolejowy.

o mozliwos¢ 11
Budowa nowego budynku dworcowego przy ul. Turystycznej, po poinocnej stronie

torow.

2.1.5. Zwigkszenie dostgpnosci transportu publicznego

Zwigkszenie dostepnosci transportu publicznego oznacza:

- rekonstrukcje uktadu linii w celu lepszego dostosowania tras do potrzeb transportowych
mieszkancow,

- powicgkszenie strefy obstugi komunikacyjnej o nowe obszary zainwestowane,

- objecie obstuga komunikacyjna strefy podmiejskiej,

- wprowadzenie sezonowych linii turystycznych, np. linia wzdtuz Kanalu Augustowskiego do
Mikaszowki, z mozliwo$cia przewozu rowerow na specjalnych bagaznikach zainstalowanych

Z tytu autobusu.
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2.1.6. Transport publiczny bez barier

Obowiazkiem kazdego organizatora transportu publicznego jest zapewnienie mobilnosci osobom nie
posiadajacym wlasnego $rodka transportu, osobom starszych i niepetnosprawnym, matkom z matymi
dzie¢mi oraz dzieciom i mlodziezy szkolnej. Obecnie obserwujemy w calej Europie postgpujacy
proces starzenia si¢ populacji — zwigksza si¢ liczebno$¢ grupy pasazerOw majacych problem
W sprawnym poruszaniu si¢, dlatego coraz wigkszego znaczenia nabieraja dziatania w kierunku
utatwiania podrozowania komunikacja miejska tej grupie spotecznej. Nalezy dazy¢ do likwidacji
barier utrudniajacych osobom o mniejszej sprawnos$ci fizycznej mozliwo$é samodzielnego
przemieszczania si¢ poprzez:
- zlikwidowanie przeszkod przestrzennych:

. obnizanie wysokich kraweznikow na przej$ciach dla pieszych,

. skracanie przejscia przez szerokie ulice (azyle dla pieszych),

o lokalizacja przystanku jak najblizej zrodet i celow podrozy,

. zréwnanie poziomu peronu przystankowego z podtoga w pojezdzie,

o stosowanie ramp wjazdowych w autobusach dla wozkow dziecigcych oraz inwalidzkich,

Rys. I11.15.  Transport publiczny bez barier — autobus i przystanek w jednym poziomie

- ulatwienia w poruszaniu si¢ na przystankach:

o infrastruktura przystankowa — tawki, wiaty,
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o strefa wejsciowa dla os6b niedowidzacych i niewidomych — specjalna nawierzchni na

wysokosci pierwszych drzwi,

Rys. 111.16. Transport publiczny bez barier — strefa wejsciowa dla os6b niedowidzacych
i niewidomych naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu

— ulatwienia w korzystaniu z autobusow:
o niska podtoga,
. rampy wjazdowe w autobusie dla wozkow dziecigcych oraz inwalidzkich,
. czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

. glosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku.

Po wprowadzeniu powyzszych podstawowych wymogdéw transport publiczny stanie si¢ bardziej
przyjazny i dostepny. Komunikacja miejska funkcjonowaé bedzie bez barier dla mniej sprawnych grup

spotecznych, przez co stanie sie - zgodnie ze swoimi zatozeniami — ogdlnodostepna.

2.1.7. Nowoczesna infrastruktura — obstuga transportu publicznego

Zachowanie wysokiego poziomu jakosci $wiadczonych ustug wymaga rdéwniez inwestowania
w infrastrukturg pomocnicza: petle i obiekty zaplecza technicznego. Dla zmniejszenia awaryjnosci,
wspotczesne autobusy, wyposazone w szereg urzadzen elektronicznych powinny by¢ przechowywane

w zamknigtych pomieszczeniach, szczegdlnie w okresie jesienno — zimowym, 0raz nie powinny by¢
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narazane na uszkodzenie podczas zawracania w nieprzystosowanych do tego miejscach. Nie jest
mozliwe rowniez wykonywanie wszystkich czynno$ci serwisowych w autobusach na wolnym

powietrzu.

Dlatego w ramach ,,Planu”, oprocz budowy petli, znajduje sig¢ szereg inwestycji na terenie zajezdni

operatora augustowskiej komunikacji miejskiej:

- budowa hali serwisowo-warsztatowej (nalezy zapewni¢ miejsca pod minimum 3 kanaty
serwisowe, miejsce na osprzgt zwiazany z serwisem i naprawa pojazdow oraz miejsce na
magazyn),

— budowa hali postojowej (hala postojowa moze by¢ potaczona z budynkiem serwisowo-
warsztatowym)

- przebudowa nawierzchni zajezdni wraz z odwodnieniem,

— wykonanie kanalizacji deszczowej,

- wykonanie budynku socjalno-biurowego.

Zmodernizowana zajezdnia, dajaca mozliwosci odpowiednich warunkéw garazowania autobusow i ich
serwisu oraz zapewnienia odpowiednich warunkow socjalnych dla pracownikéw, jest gwarancja

niezawodnosci w $wiadczeniu ustug przewozowych.
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2.2 Transport kolejowy i autobusowy ponadlokalny — integracja publicznych $§rodkow transportu

Dworzec autobusowy PKS, ze wzgledu na potozenie w samym centrum Augustowa, petni rol¢ miejsca
weztowego, w ktorym linie lokalne i regionalne obstugiwane przez PKS spotykaja si¢ z liniami
miejskimi. Dlatego lokalizacja ta spelnia wymagania dla stworzenia zintegrowanego wezta

przesiadkowego pomigdzy komunikacja podmiejska (lokalna i regionalng) i komunikacja miejska.

W ramach biletu elektronicznego — karty miejskiej, mozna wlaczy¢ do systemu transportu publicznego
takze lokalne kursy PKS do miejscowosci potozonych w Powiecie Augustowskim. Wowczas pasazer
na podstawie jednego, tego samego biletu elektronicznego — karty miejskiej mogtby dojechaé z danej
miejscowosci Powiatu do Augustowa i dalej porusza¢ si¢ po miescie komunikacja miejska, a takze

realizowac inne dostgpne formy wykorzystania karty miejskiej.

Dworzec kolejowy Augustow PKP i stacja kolejowa Augustéw Port, ze wzglgdu na swoje potozenie —
daleko od centrum miasta, oddzielone kompleksami lesnymi, oprocz funkcji zintegrowanego wezta
przesiadkowego, nie moga petni¢ funkcji integracji wszystkich $rodkéw transportu (komunikacji

kolejowe;j, autobusowej migdzymiastowej i miejskie;j).

Dlatego w celu podniesienia rangi komunikacji kolejowej nalezy wybudowaé wygodny wezet
przesiadkowy kolej — komunikacja miejska. Cel powyzszy mozna zrealizowaé poprzez trzy rdzne
rozwigzania:

- stworzenie nowego uktadu komunikacyjnego obstugujacego dworzec kolejowy — budowa
nowego tacznika przez ul. Kolejowa od przejazdu kolejowego do dworca z wiaduktem nad linig
kolejowa raz tacznikiem dla autobuséw pod budynek dworca,

- likwidacjg dzisiejszej stacji kolejowej PKP Augustow, przeniesienie przystanku kolejowego
Augustow Port w rejon skrzyzowania ulic Wyszynskiego — Turystyczna — Klonownica
i wybudowanie tam nowego dworca wraz z dojazdami i punktami przesiadkowymi dla
autobusow miejskich bezposrednio przy peronie i budynku stacji,

- budowe nowego budynku dworca kolejowego przy ul. Turystycznej, po potnocnej stronie torow.

Wezel ten powinien umozliwi¢ dojazd autobusom komunikacji miejskiej bezposrednio pod budynek
dworcowy oraz jak najblizej peronow. Budowa takiego wegzta wymaga wspolpracy z PKP S.A.
(mozliwo$¢ porozumienia si¢ w ramach realizacji trasy kolejowej Rail Baltica, ktéora wymaga
w swoich zatozeniach modernizacji stacji i przystankow kolejowych oraz likwidacji przejazdow

kolejowych w poziomie po przebudowie trasy kolejowej do predkosci 200 km/h).
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Nowoczesny transport publiczny - zintegrowane wezly przesiadkowe

“Z
[
)

/

QNS =
’ g’t’ok , :“\. zintegrowany wezet przesiadkowy w centrum
~Q‘ N PR e
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do likwidacji
przystanek do likwidacji / nowy przystanek
wyposazenie przystanku

(podwyzszony przystanek, dynamiczna
informacja pasazerska. automat biletowy)

Rys. I11.17. Nowoczesny transport publiczny — zintegrowane wezty przesiadkowe
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2.3 Infrastruktura transportowa

Transport publiczny, oprocz nowoczesnego taboru, funkcjonalnego uktadu linii i odpowiadajacego
pasazerom rozktadu jazdy, potrzebuje takze dobrej infrastruktury drogowej — jezdnie, skrzyzowania,

po ktorej autobusy beda mogty poruszac sig sprawnie i bezpiecznie.

Podstawowa kwestia stworzenia uktadu komunikacyjnego przyjaznego dla transportu publicznego jest
przeniesienie ruchu tranzytowego (gtéwnie z ciagu drogi krajowej nr 8) na obwodnicg Augustowa

W ciagu komunikacyjnym Via Baltica.

W Wieloletnim Planie Inwestycyjnym dla Augustowa do roku 2015 ujetych jest 88 zadan

inwestycyjnych z zakresu uktadu komunikacyjnego miasta. Zadania inwestycyjne, ktorych realizacja

ma wptyw na funkcjonowanie transportu publicznego, to przebudowa:

— ul. Norwida przewidziana na rok 2012,

— ul. Tytoniowej i Komunalnej, wraz z ulica Utanow Krechowieckich, przewidziana na lata 2008-
2010.

Pozostate zadania dotycza drog gminnych i wewngtrznych, nie zwiazanych z transportem publicznym.
Przebudowa ulic w Augustowie, oprocz poprawy stanu nawierzchni polega¢ ma gltownie na
modernizacji przejs¢ dla pieszych, skrzyzowan i chodnikow — sprzyja¢ to bedzie poprawie
bezpieczenstwa  ruchu  drogowego, ze  szczegbdlnym  uwzglednieniem — uczestnikow
niezmotoryzowanych. Ze wzgledu na przebieg tras linii komunikacji miejskiej przez drogi krajowe,
wojewodzkie oraz powiatowe, ich przebudowa pod katem usprawnien dla transportu publicznego
wymaga wspotpracy z odpowiednimi zarzadcami drog — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych

i Autostrad, Zarzadem Drog Wojewodzkich w Bialymstoku oraz Zarzadem Drég Powiatowych.

Przebudowa przystankéw w Augustowie, a takze budowa nowych oraz infrastruktury drogowej
zwigzanej ze zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, wymagaja przebudowy odpowiednich
odcinkow drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych. Sa to zadania nie ujete

w planach inwestycyjnych miasta.

Inwestycje, ktorych realizacja w znaczacy sposob podniesie jako$¢ transportu publicznego

W Augustowie, to zadania inwestycyjne polegajace na:
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przebudowie infrastruktury drogowej z dostosowaniem jej do potrzeb transportu publicznego —

usprawnienie przejazdu, skrzyzowania, poprawienie przekroju ulic, nowa nawierzchnia,

przystanki, sygnalizacja §wietlna:

J ulice Chreptowicza, 29 Listopada, Wyszynskiego i Klonownica w ciagu drogi krajowej nr
8, po wybudowaniu obwodnicy Augustowa (Via Baltica); zadanie przy wspolpracy
z GDDKIA,

. ul. Obroncow Westerplatte (DW664) ze zmiana lokalizacji przystankdw na moScie;
zadanie we wspoOlpracy z Zarzadem Drog Wojewodzkich,

o ulicr w centrum miasta -3 Maja, Rynek Zygmunta Augusta, Jonkajtysa, Wojska
Polskiego, Mickiewicza, Mostowa, Partyzantow,

o ul. Warynskiego,

. ul. Stowackiego wraz z budowa petli Stowackiego stocznia,

o ul. Tartaczna z budowa petli,

o ul. Turystyczna,

. budowa petli Silikaty wraz z droga dojazdowa od ul. Turystycznej,

o budowa nowego potaczenia ze szpitalem od ul. Konopnickiej do ul. Szpitalnej
z przystankiem przed gtownym wejsciem do szpitala,

o realizacja zintegrowanego wezta przesiadkowego na dworcu kolejowym wraz ze zmiang
przebiegu trasy ul. Turystycznej i z budowa wiaduktu nad linia kolejowa; zadanie we
wspoipracy z PKP S.A., lub

J realizacja zintegrowanego wezta przesiadkowego z budowa nowej stacji Augustow Port
i potaczenia z ulicami Turystyczna i Klonownica; zadanie we wspotpracy z PKP S.A.,

J budowa nowych petli w miejscowosciach objetych zasiggiem komunikacji podmiejskie;j,
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Nowoczesny transport publiczny - inwestycje komunikacyjne

N i
\ zamiennie
g e

Legenda:

ulice do przebudowy pod katem . . \\
usprawnienia transportu publicznego z WPI

ulice do przebudowy pod katem
usprawnienia transportu publicznego - propozycje

nowa obsluga szpitala z budowa
bezpiecznego przystanku

budowa nowych ulic zwiazanych z obsiuga —
zinteg! ego wezla pr; dkowego
transport migjski«transport kolejowy

budowa nowych petli

stacja do likwidacji / nowa stacja

Rys. 111.18. Nowoczesny transport publiczny — inwestycje komunikacyjne majace wpltyw na transport
publiczny

- modernizacji taboru i infrastruktury zajezdni:

o wymiana autobusow na pojazdy z silnikami Euro 5, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej

oraz bagaznikami dla rowerow.

Zatozenia wymiany taboru opieraja si¢ na:

o

eksploatacji autobuséw do wieku 12 lat i zrownowazonej wymianie autobusow
powyzej tego wieku,

eksploatacji  taboru niskopodtogowego klasy midi o dlugosci 8,6-10m
Z automatyczng skrzynia biegow,

eksploatacji autobusoéw spelniajacych normy emisji spalin Euro 5,

pozyskaniu autobuséw z klimatyzacjq przestrzeni pasazerskie;j,

wyposazeniu autobuso6w w petny monitoring oraz automaty biletowe i kasowniki dla

potrzeb obstugi biletu elektronicznego (karty miejskiej).

Zgodnie z tymi zatozeniami program odnowy taboru przewiduje zakup tacznie 8 sztuk
autobuséw w latach 2009 — 2015 (dodatkowo 2 w roku 2016):

o

o

wroku 2010 - 3 autobusy,
wroku 2011 -1 autobus,
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Rys. I11.20.

w roku 2012  — 2 autobusy,

w roku 2013 -1 autobus,

w roku 2014 — 1 autobus,

i jako ciagto$¢ wymiany - w roku 2016 — 2 autobusy,

2016
2015
2014
2013
2012
201
2010

2009

o 1 2 _ 3 4 5 6 7 8
[Jdosiat MM od3dosiat MM od 8 do 12 lat

Wymiana taboru w latach 2009-2016 - udzial poszczegélnych grup wiekowych

autobusoéw

2016
2015
2014
2013
2012
201
2010

2009

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wymiana taboru w latach 2009-2016 — udziat autobusow do 3 lat
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Rys. 111.21.

Rys. 111.22.

zklimatyzacjq
10szt. - 78%

i zklimatyzacjg
2szt. - 25%

bezklimatyzacji
3szt. - 23%

bezklimatyzacji
8szt. -75%

0% 20%

40%

60%

80% 100%

Wymiana taboru w latach 2009-2016 — autobusy z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej

w roku 2009 i w roku 2015

EUROS

8szt.
62%

EURO3

2 szt.
15%

\

EURO4

3 szt.
23%

Wymiana taboru w latach 2009-2016 — normy emisji spalin Euro w roku 2015

Taka realizacja programu odnowy taboru pozwoli na efektywna eksploatacjg autobusu

I mozliwo$¢ dogodnej odsprzedazy autobusu niewyeksploatowanego — pojazd nie bgdzie

generowat wysokich kosztow zwiazanych z dtuzsza eksploatacja, a wigc i z naprawami.

przebudowa zajezdni — plac postojowy, budynek garazowo-serwisowy, budynek socjalno-

biurowy,

remarszrutyzacja uktadu linii,

nowy rozktad jazdy — staty takt kursowania, synchronizacja na wspolnych odcinkach,

wprowadzeniu nowej jakosci transportu publicznego:
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o zastosowanie biletu elektronicznego — karty miejskiej,

J objecie zasiggiem obstugi komunikacja zbiorowa najblizszych miejscowosci,

J uruchomienie okresowych linii turystycznych,

J mozliwos¢ przewozu rowerdw (bagazniki rowerowe z tylu autobusu), szczegélnie na

liniach podmiejskich i turystycznych.

Inwestycje te wskazane sa do realizacji do roku 2015, jednak przeprowadzenie procedury projektowe;j
i formalno-prawnej, w tym pozyskanie zrodet finansowania oraz nawigzanie wspolpracy z innymi
zarzadcami infrastruktury transportowej moze spowodowac przesunigcie niektorych inwestycji poza te
date, szczegblnie dotyczy to inwestycji w ciagu drogi krajowej nr 8 — ograniczeniem jest
wybudowanie obwodnicy miasta Via Baltica i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Augustowa, jak
rébwniez zrealizowanie inwestycji kolejowej w ramach Rail Baltica (zintegrowany wezel przesiadkowy

z nowa obstuga dworca kolejowego).

2.4  Zadania inwestycyjne

Inwestycje wskazane do realizacji do roku 2015 w ramach rozwoju transportu publicznego obejmuja
tylko te zadania inwestycyjne, ktore maja bezposredni lub posredni wpltyw na rozwdj systemu
transportowego Augustowa. W Wieloletnim Planie Inwestycyjnym dla Augustowa do roku 2015 ujete
sa tylko dwa zadania z zakresu infrastruktury komunikacyjnej, ktére maja wpltyw na transport
publiczny. Pozostate wskazane zadania inwestycyjne dotyczace poprawy funkcjonowania komunikacji

miejskiej nie wystgpuja w obowiazujacym WPI i sa zadaniami wynikajacymi z propozycji ,,Planu ...”.

Zadania uporzadkowano wedtug kolejnosci lat realizacji tak, by rozwoj transportu publicznego byt
zrownowazony 1 efektywny. Koszt kazdego zadania, oprocz zadan ujetych w WPI, to wartos¢
szacunkowa, nie obejmujaca kosztow opracowania dokumentacji projektowej, wykupu terenu,
opierajaca si¢ na srednich cenach ujetych w Biuletynie cen obiektow budowlanych BCO na II kwartat
2009 roku wydawnictwa Sekocenbud oraz zadaniach realizowanych przez gminy i zarzadcéw drog

w 2008 roku i pierwszej potowie 2009 roku.

Warto$¢ realizacji wskazanych zadan stuzy¢ moze jedynie jako orientacyjna wielko$¢ s$rodkow
potrzebnych do ich realizacji. Wtasciwy koszt inwestycji mozna obliczy¢ dopiero po wpisaniu danej
inwestycji do WPI, badZz do budzetu miasta w ramach wspoétpracy z innym zarzadca infrastruktury

i obliczeniu kosztow opracowania dokumentacji, wykupu gruntow oraz aktualnych cen budowy.
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L.p. ] .
Zadanie Okres Koszt Udziat Doflnanstowanle Jednostka
w WPI Nazwa zadania realizacji zadania wilasny ze[\zm ¢ rf]n ¢ realizujaca
[prop. —do roku [tys. z1] [tys. z1] ysdf zadanie
,,Planu”] [Zrodio]
Budowa drogi powiatowej i drog
1| gmanych w Augusiowte (WL TYIOMIOW, | 5010 | 69700 | 104550 | 592450[bd] | GM
Krechowieckich)
Wykonanie dokumentacji niezbgdnej do 300,0 GM
g . ) - . GM
2] ublegamg sig 0 doflnansowanlg unijne na 2010 300,0 i Sp
uruchomienie nowych potaczen SP
podmiejskich oraz linii turystycznych op OP
5 50,0 150,0
3] g_a:k;lp przr}\/stfélkowych automatow 2010 200,0 GM
iletowych (10) GM [UE]
Wprowad.zenie strefy platnego 875,0 2 625,0
[4] parkowania w centrum, wraz zakupem 2011 3500,0 GM
automatow parkingowych (40) GM [UE]
Modernizacja zajezdni autobusowej wraz
z modernizacja zaplecza technicznego 2000,0
5] (dostosowanie do obstugi nowych 2012 8000,0 [OP] 60000 [UE] OP
pojazdow)
6 Przebudowa ul. Norwida — drogi gminnej 2012 855,0 128,25 726,75 GM
1500,0
o ) GM GM
7] Wprowgd_zer)le_z biletu elektronicznego — 2012 4500,0 3.000,0 [UE] sp
karty miejskiej Sp
OP
OP
Whprowadzenie zintegrowanego systemu 20000 GM
[8] sterowania ruchem wraz z dynamiczna 2012 8 000,0 [GM] 6 000,0 [UE]
informacja pasazerska na 12 przystankach oP oP
250,0 GM
Budowa zintegrowanego wezta GM
i ikacj _ 750,0 OP
[9] prze5|af:ik0\_/vegq KomunlkaCJa lokalna 2012 4000,0 opP
komunikacja miejska (dworzec PKS- [UE] PKS
Jonkajtysa-Plac Zygmunta Augusta) PKS P
IP
Przebudowa ul. Obroncow Westerplatte 1250,0 GM
[10] (DW664) ze zmiang lokalizacji 2012 5000,0 GM 3750,0 [UE]
przystankéw na moscie ZDW ZDW
i GM
[11] Przebudowa u'l. Slowaclgego wraz . 2012 25000 625,0 18750
z budowa petli Stowackiego stocznia OP
. . GM
[12] ?rzebudowa ul. Tartacznej z budowa petli 2012 2100,0 5250 1575,0 [UE]
artaczna oP
[13] | Budowapetli Silikaty wraz z droga 2012 | 2000 6250 | 18750[UE] | GM
dojazdowa od ul. Turystycznej
Budowa nowego potaczenia dla
komunikacji miejskiej ze szpitalem od ul. 15000
[14] Konopnickiej do ul. Szpitalnej 2012 4 500,0 GM’ 3000,0 [UE] GM

z przystankiem przed glownym wejsciem
do szpitala
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L.p. . .
Zadanie Okres Koszt Udziat Doflnanstowanle Jednostka
w WPI Nazwa zadania realizacji zadania wilasny Zevtvne‘ rfne realizujaca
[prop. —do roku [tys. zt] [tys. zt] [,y§' 2l zadanie
,,Planu”] [Zrodio]
Budowa nowych petli w miejscowosciach
[15] | Obistych zasiegiem komunikacii 2012 | 15000 bd bd bd
podmiejskiej (w przypadku uruchomienia
komunikacji podmiejskiej) (3)
Przebudowa ulic w centrum miasta — 4500,0
i i 13 500,0 GM
[16] ulice 3 Maja, Rynek Zygn_qunta Augusta, 2013 18000,0 GM
Jonkajtysa, Wojska Polskiego, [UE] SP
Mickiewicza, Mostowa, Partyzantow SP
[17] Przebudowa ul. Turystycznej 2015 10 500,0 2625,0 7 875,0 [UE] GM
Zakup autobusow z silnikami 1500,0 4 500,0
[18] . . L 2015 6 000,0 oP
Euro 5, klimatyzacja, monitoringiem (8) OoP [UE]
1350,0
GM
GM
- , 2015 4 050 SP
[19] Modernizacja przystankow (36) 5400 SP
(2015 +) [UE] ZDW
ZDW .
. GDDKIiA
GDDKIiA
Przebudowa sygnalizacji ulicznej w ciagu 20.0
DK8 (przygotowanie ' 60,0 .
[20] (przygotowanie 2015+ | 80,0 GM GDDKIA
do wprowadzenia priorytetow w ruchu) . [UE]
(4) GDDKIA
Budowa zintegrowanego wezta 8750,0 GM
i iag — ikaci GM
[21] pr_zefs1adkowego pociag — komunikacja 2015+ |35000,0 26 250,00 sp
miejska na dworcu PKP wraz z SP [UE]
przebudowa uktadu komunikacyjnego PKP PKP
. 3750,0
Budowa zintegrowanego wezta GM
przesiadkowego pociag — komunikacja GM Sp
[22] miejska na przystanku kolejowym 2015+ |15000,0 SP 11 250,0 [UE] .
Augustow Port wraz z przebudowa GDDKIA GDDKIA
ukfadu komunikacyjnego PKP PKP
Budowa zintegrowanego wezta 2 500,0
przesiadkowego pociag — komunikacja GM GM
[23] miejska na dworcu PKP wraz z budowa 2015+ |10000,0 7 500,0 [UE] SP
nowego budynku dworca oraz SP PKP
modernizacja uktadu komunikacyjnego PKP
Przebudowa ulic Chreptowicza, 29 3750,0 GM
[24] Listopada, Wyszynskiego i Klonownica 2015+ |15000,0 GM 11 250,0 [UE] .
w ciagu drogi krajowej nr 8 GDDKIA GDDKIA
[25] Przebudowa ul. Warynskiego 2015 + 2500,0 625,0 1875,0 GM
Tab. I1l.L1.  Zadania do zrealizowania w ramach rozwoju transportu publicznego w Augustowie do

roku 2015

Oznaczenia do tabeli:

2015 +
[3]
UE
SP

zadania do realizacji do roku 2015 lub w terminie pdzniejszym

zadania do realizacji — propozycje ,,Planu ...”

srodki unijne, $rodki zewngtrzne,

Starostwo Powiatowe,
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- GM Miasto Augustow,

-  ZDW Zarzad Drég Wojewddzkich w Bialtymstoku,

- GDDKIiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
- OP przewoznik — Necko sp. z 0. 0.,

- PKP PKP S.A,,

- P inwestor prywatny.

Okres realizacji przy zadaniach proponowanych przez ,,Plan ...” wskazuje maksymalny rok realizacji
danej inwestycji. Oznacza to, ze w miar¢ mozliwosci finansowych miasta, inwestycja moze by¢

zrealizowana wczesniej, lub takze pozniej w przypadku braku mozliwosci zapewnienia srodkow.

Zakres powyzszych zadan lezy w gestii zainteresowanych podmiotow, ktore powinny uczestniczy¢
przy sporzadzaniu odpowiednich projektow i pozyskiwaé¢ na nie dofinansowanie ze S$rodkow
krajowych oraz unijnych. Zadania te moga wynika¢ takze z programéw podnoszenia poziomu

bezpieczenstwa.

Zrealizowanie powyzszych zadan ma wykreowa¢ nowoczesny system transportu publicznego, ktory

sprawnie potaczy centrum miasta z pozostala czgScia Augustowa i okolicznymi miejscowosciami oraz

bedzie konkurencyjny dla komunikacji indywidualnej, charakteryzujacy si¢ ponadto:

- nowoczesnym i funkcjonalnym uktadem linii z réwnoodstepowym rozktadem jazdy (po
wprowadzeniu remarszrutyzacji linii oraz optymalizacji komunikacji miejskiej),

- zmodernizowanym uktadem transportowym w mieScie, szczegdlnie drog, przez ktore
przebiegaja linie autobusowe,

- gesta siecia potaczen umozliwiajaca aktywizacje¢ zawodowa mieszkancow obszarow wiejskich,

- wlaczeniem innych przewoznikéw w zintegrowany system transportu publicznego,

- priorytetem dla pojazdéw komunikacji zbiorowej,

- wysokim poziomem bezpieczenstwa,

- zmodernizowang infrastruktura transportu publicznego,

- zintegrowana taryfa, dynamiczng informacja pasazerska oraz biletem elektronicznym,

- zintegrowanymi we¢ztami przesiadkowymi (dworzec PKP i PKS).

2.5 Wplyw rozwoju zintegrowanego systemu transportowego na srodowisko naturalne

Wstepujac do Unii Europejskiej Polska zobowiazata si¢ do wypelniania jej wymogéw prawnych,

szczegblnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Podkre$la to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej

Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) =zapewnia ochron¢ S$rodowiska kierujac si¢ zasada
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zrbwnowazonego rozwoju”. Zrownowazony rozwo6j jest wigc fundamentem, na ktérym powinny
opiera¢ sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne, w odniesieniu do wszelkich dziedzin,
spolecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdélnych regionéw. Dotyczy to
szczegblnie miast — poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie na popraw¢ warunkéw zycia
ich mieszkancéw, w konsekwencji wigc spowoduje, ze miasta w diuzszej perspektywie pozostana
miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy i odpoczynku, postgpu spolecznego, wzrostu, innowacji,

rozwoju.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujacych rozwoj miast. Biorac pod uwage
poziom jego negatywnego oddzialywania na S$rodowisko, na zréwnowazony rozwdj systemu
transportowego nalezy ktas¢ szczegdlny nacisk. Aktywne wdrazanie zrOwnowazonego rozwoju opiera
si¢ przede wszystkim na ograniczaniu zapotrzebowania na transport przez odpowiednia polityke
przestrzenna. Niebagatelne znaczenie ma tu tez ograniczanie natgzenia ruchu: decyzje polegajace na
wprowadzaniu ulic jednokierunkowych, ograniczaniu predkos$ci maksymalnie do 30 lub 40 km/godz.
(strefy ruchu uspokojonego), czy tez redukcji miejsc parkingowych, mimo iz sa niepopularne,

przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy.

Wdrazanie zrownowazonego rozwoju oznacza takze Kkreowanie nowych wzorcow zachowan
komunikacyjnych oraz rozwijanie i popieranie tanszych, mniej uciazliwych dla srodowiska systemow
transportu:

- zbiorowego,

— rowerowego (istotny jest rozwoj bezpiecznej i zapewniajacej wygodne poruszanie sig
infrastruktury w postaci drog rowerowych, stref ruchu uspokojonego i parkingéw rowerowych,
jak réwniez koordynacja z komunikacja zbiorowa w postaci parkingdw przy wazniejszych
przystankach (Bike & Ride) oraz mozliwos$ci przewozu rowerdéw srodkami tej komunikacji),

— pieszego (poprawa warunkow ruchu pieszego jest najwazniejszym zadaniem w programach
rewitalizacji centralnych, historycznych czg$ci miast. Dzigki zwigkszeniu liczby pieszych

obszary te odzyskuja funkcje turystyczne, rekreacyjne i handlowe).

Tak wigc system transportu realizujac zrownowazony rozwoj musi:
— intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednocze$nie

racjonalizowac transport prywatny,
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budowaé nowoczesng infrastrukture transportowa (w tym miejskie obwodnice) oraz
modernizowaé infrastrukturg istniejaca, rowniez i tg, przeznaczona dla ruchu rowerowego
i pieszego, a takze wyposazaé ja w systemy sterowania ruchem oparte na telematyce”,

uzywaé $rodki transportu wysokiej jako$ci, bezpieczne w ruchu i przyjazne dla $rodowiska,
wyposazone w wydajne silniki i uktady paliwowe, przystosowane do paliw alternatywnych,
a takze stosowaé nowoczesne strategie utylizacji tych $§rodkow,

stosowaé systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscia (EMAS®, 1SO

14001%).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrownowazonego rozwoju transportu, zarOwno

poprzez wspotfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie

i patronowanie réznym akcjom informacyjnym®. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju

systemu transportowego: ,,najlepsza praktyke”, ,,innowacyjnos$¢” i ,,zrownowazony rozwoj’:

»hajlepsza praktyka” sprowadza si¢ do wykorzystywania do§wiadczen i sprawdzonych
rozwigzan W dziedzinach planowania przestrzennego, rozwijania komunikacji publicznej oraz
zarzadzania transportem. Dziedziny te powinny by¢ ze soba spdjne i uwzgledniaé cele
bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakos$ci srodowiska,

»innowacyjnos¢” przejawia si¢ we wdrazaniu nowoczesnych rozwiazan w zakresie planowania
przestrzennego, komunikacji publicznej i zarzadzania transportem. Do polityki innowacyjnej
nalezy takze rozwoj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odciazenia transportu (praca czy
handel przez internet moga stanowi¢ czynnik zmniejszajacy potrzebe dokonywania podrozy),
»Zrownowazony rozwo6j” wdrazany konsekwentnie przyczynia si¢ do uzyskania takiego podziatu

zadan przewozowych, w ktérym gtowna role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wigc system transportowy, realizujac spoteczno-gospodarczy zrownowazony rozwdj, wptywa na

srodowisko naturalne poprzez podporzadkowanie wszelkich dziatan przestrzennych, gospodarczych

i spotecznych wymaganiom ochrony $rodowiska®:

polityka przestrzenna - zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie

zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

Telematyka - potaczenie informatyki oraz technologii telekomunikacyjnych, ukierunkowane na podniesienie
jakosci ustug transportowych

EMAS — Eco Management and Audit Scheme (System Ekozarzadzania i Audytu), unijny instrument majacy na
celu zachgcenie organizacji do ciaglego doskonalenia efektow dziatalnosci srodowiskowej

ISO 14001 — norma okres$lajaca wymagania w odniesieniu do systemu zarzadzania srodowiskowego

Z inicjatywy Komisji Europejskiej od 1999 r. dzien 22 wrzesnia obchodzony jest jako Europejski Dzien bez
Samochodu pod hastem ,,In town without my car” (,,W mie$cie bez mojego samochodu’)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska
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- polityka gospodarcza - rozwdj poszczegdlnych galezi gospodarki ukierunkowany na
zmniejszanie ich transportochlonnosci (rozwoj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie
tranzytu kolejowego ograniczajacego tranzytowy transport samochodowy),

- polityka spoteczna - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachgcanie do korzystania

z komunikacji publicznej oraz do korzystania z bezsilnikowych $rodkéw transportu).

2.6 Wplyw rozwoju zintegrowanego systemu transportowego na funkcjonowanie struktury

funkcjonalno-przestrzennej miasta

Motoryzacja w sposob widoczny staje si¢ wszechobecna, obejmuje coraz wigcej dziedzin zycia.
Wywiera duzy, rzadko uswiadamiany, wptyw na codzienne funkcjonowanie czlowieka. W dzisiejszym
$wiecie trudno sobie wyobrazi¢ zycie bez mozliwosci przemieszczania si¢ — W dowolnym momencie

na wybranej trasie wybranym $rodkiem transportu.

Z drugiej strony, ruch zmotoryzowany wywiera negatywny wplyw na system zdrowotny cztowieka
i jego otoczenie. Zwigksza si¢ powierzchnia terenu zajmowanego pod infrastrukturg¢ transportowa
(kosztem obszarow zielonych), a zuzywanie przez transport coraz wigkszych ilosci drogich
i nieodnawialnych zrodet energii moze prowadzi¢ do wyczerpywania zasobow, wzrostu skazenia
srodowiska, efektu cieplarnianego, a takze do wzrostu hatasu, wypadkéw drogowych, kongestii

transportoweyj.

Jest to efekt procesow zachodzacych od poczatku lat dziewigédziesiatych ubieglego wieku,

wyrazajacych sig:

— zmianami w wielko$ciach i rozmieszczeniu miejsc pracy: likwidacji ulegly wielkie zaktady
przemystowe, zmalato zatrudnienie w przemysle, a wzrosto w ushugach,

— wzrostem liczby mieszkancow w strefach peryferyjnych miast, w efekcie czego wzrosty
odlegtosci do pracy, urzedow, osrodkow kultury itd., wzrosto wiec zapotrzebowanie na $rodki

transportu.

Problemy komunikacyjne i wynikajace z nich problemy spoteczne, gospodarcze i ekologiczne,
utrudniaja prawidlowe funkcjonowanie miast i ich systemoéw funkcjonalno-przestrzennych.
Przedstawia to model ,,spirali” degradacji struktur miejskich, ktory ukazuje relacje pomigdzy wzrostem
motoryzacji, jakoscia Srodowiska a zmianami urbanistycznymi:

— wzrost liczby pojazdow - sprzyja podrézom, nawet niekoniecznie uzasadnionym,
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- wzrost obciazen komunikacyjnych - skutkuje utrudnieniami w przejazdach (wigc zmniejszeniem
predkosci komunikacyjnej) oraz w mozliwos$ciach parkowania,

- zwigkszenie obciazen Srodowiska poprzez zanieczyszczanie powietrza i niszczenie terendw
zielonych (parkowanie na nich),

- nacisk publiczny na zwigkszenie przepustowosci drog — w efekcie zajmowane sa dalsze tereny
pod infrastrukture transportowa,

- nowe inwestycje ulatwiaja przejazdy — niestety, na krotko, albowiem lepsze mozliwosci
przejazdu wptywaja na wzrost liczby przemieszczajacych sig osob,

- nastgpuje zatem dalszy wzrost liczby pojazdéw i liczby podrézy,

- dalsze zwigkszanie obcigzen $rodowiska i pogarszanie warunkow zycia, w efekcie pojawia si¢
zniecierpliwienie brakiem widocznych, pozytywnych zmian skutkujace poszukiwaniem
korzystniejszych warunkow zycia,

— zasiedlanie miejskich obszarow peryferyjnych oraz obszarow podmiejskich, nicobciazonych
transportem i czystych ekologicznie,

— co powoduje dalszy wzrost liczby podrozy i ich dlugosci, a wigc

— wzrost obciazen komunikacyjnych na coraz wigkszym obszarze, czego konsekwencja jest

- dalszy nacisk publiczny na zwigkszanie przepustowosci

- i tak dalej.

Odwrdcenie tego procesu jest trudne. Im pdzniej wchodzi sig na drogg zrbwnowazonego rozwoju, tym
wigkszych wymaga to nakladéw finansowych. Zréwnowazony rozwoj transportu, bedacy elementem
Zrownowazonego rozwoju miasta, jest wigc zadaniem koniecznym. Wynika z polskiego i unijnego

obowiazku prawnego, a takze z gospodarczych, ekonomicznych i spotecznych potrzeb zyciowych.

Zréwnowazony system transportowy powyzsze potrzeby zyciowe realizuje jednoczesnie

i rownomiernie. Wynika to stad, ze zrownowazenie systemu oznacza stabilng rownowage czynnikow,

bedacych wyznacznikami tych potrzeb. Sa to czynniki:

- przestrzenny — czyli racjonalne wykorzystywanie przestrzeni pod potrzeby infrastruktury,

— srodowiskowy — czyli nieingerowanie w obszary chronione oraz ograniczanie uciazliwosci
i zagrozen dla otoczenia,

— techniczny i technologiczny — czyli stosowanie mato uciazliwych i bezpiecznych dla otoczenia
materialdéw budowlanych oraz §rodkoéw przewozowych,

— spoteczny — czyli zapewnienie dostepno$ci wszelkich celéw ruchu: miejsc zamieszkania, pracy,
nauki, odpoczynku i rekreacji oraz miejsc realizacji innych potrzeb zyciowych,

- ekonomiczno-finansowy — czyli zdolno$¢ do funkcjonowania i rozwoju zgodnie z zasadami

efektywnosci ekonomiczneyj.
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Wdrozenie w Augustowie zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego bedzie miato
pozytywny wptyw na strukturg funkcjonalno-przestrzenng miasta. Wymienione wyzej czynniki beda
si¢ roOwnowazy¢ i wzajemnie wspomagaé. Mozliwa stanie si¢ realizacja podstawowego celu
zrbwnowazonego transportu: dotarcie osob lub przewiezienie towaré6w zgodnie z potrzebami,
W ramach racjonalno$ci ekonomicznej, bez powodowania nadmiernych strat w przestrzeni

i sSrodowisku, przy uzyciu akceptowanych srodkow technicznych i ich zdolno$ci przewozowych.

Staty rozwdj zintegrowanego systemu transportowego powinien przyczyni¢ si¢ do lepszej obstugi

r6znych regiondw miasta. Powinno nastapic:

— zapewnienie niezawodnosci podrézy transportem publicznym oraz skrocenie czasu tej podrozy
poprzez wprowadzenie nowoczesnego sterowania ruchem zapewniajacego uprzywilejowanie
w punktach kolizji,

- utatwienie korzystania z komunikacji miejskiej osobom starszym i niepetnosprawnym poprzez
zastosowanie taboru niskopodtogowego, budowanie platform przystankowych o odpowiedniej
wysokosci, wyposazenie przystankéw w pochylnie i nawierzchnie utatwiajace poruszanie sig,

- ograniczenie negatywnego oddzialywania systemu komunikacyjnego na otoczenie miejskie

(zmniejszenie emisji hatasu i zanieczyszczen atmosfery),

88



Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa

TRAKO

3. System biletowy w transporcie publicznym

Podstawowymi zrodtami finansowania wydatkéw transportu publicznego sa jego $rodki wiasne
(przychody z optat za przejazdy, wpltywy z reklam na taborze, na urzadzeniach infrastruktury
transportowej, czy na biletach przejazdowych, a takze inne przychody przewoznikow, bedace efektem
ich dzialalno$ci gospodarczej) oraz — jako ich dopetienie - §rodki budzetowe witasciwej jednostki
samorzadu terytorialnego (doplata whascicielska™ jednostki organizujacej na swoim terenie transport

publiczny oraz zarzadzajacej nim).

Polityka taryfowa jest jednym z najwazniejszych narzedzi, ktorych stosowanie ma na celu osiagnigcie
zrownowazonego podzialu przewozoéw mig¢dzy komunikacja zbiorowa a indywidualna. Ustalanie
taryfy (okre$lanie cen za ustuge przewozowa, ktdre powinny by¢ kKorzystne w porownaniu z kosztem

przejazdu transportem indywidualnym) jest zadaniem organizatora transportu publicznego.

Taryfa optat charakteryzuje ofert¢ miasta wzgledem pasazera: pozwala wybra¢ optymalny sposob
oplacenia kupowanej ustugi, jaka jest przejazd. Oferuje si¢ wigc bilety jednorazowe oraz okresowe
(wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdow i przesiadek),
weekendowe (wazne w weekendy, rowniez niezalezne od liczby przejazdow), rodzinne (dla okreslonej
grupy osob, nieraz i dla domowego zwierzecia), turystyczne (oprocz przejazdéw pozwalaja na
zwiedzanie miejskich atrakcji, moga tez uprawnia¢ do rabatow w restauracjach i sklepach). Podobny
charakter do turystycznych moga mie¢ bilety wstepu na imprezy sportowe i kulturalne: ich posiadanie

uprawnialoby w okreslonych godzinach do przejazdéw srodkami komunikacji miejskie;j.

Systemy taryfowe mozna podzieli¢ w oparciu o kryterium dlugosci przejazdu. Sa wige taryfy:

—  jednolite - wniesienie optaty upowaznia do dokonania przejazdu o dowolnej dlugosci jednym
pojazdem. Przesiadka zobowiazuje do wniesienia nowej oplaty,

— odcinkowe - zaktada sie podzial trasy na okre$long liczbe odcinkéw (przestrzennych lub
czasowych). Naturalnymi granicami odcinkdéw sa przystanki. Przesiadka dokonywana w ramach

jednego odcinka nie zobowiazuje do wniesienia nowej optaty,

Doptata wiascicielska do transportu publicznego jest elementem polityki socjalnej wtadz samorzadowych,

zakltadajacej, ze transport publiczny nie moze funkcjonowa¢ wytacznie na zasadach komercyjnych. Oznacza to, ze:

- nalezy utrzymywac takze potaczenia nierentowne,

- oplaty przejazdowe nalezy ustala¢ na poziomie nizszym niz wynikaloby to z rachunku ekonomicznego
(co umozliwi przejazdy rowniez biedniejszym grupom spolecznym).

Poziom doptaty okresla, w jakim stopniu koszty funkcjonowania transportu publicznego ponosi 0ogoét mieszkancow,

a w jakim jego bezposredni uzytkownicy. Dotowanie transportu publicznego jest tez forma finansowania prawa

niektorych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdow.
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strefowe (obszarowe), gdzie zaklada si¢ podzial obszaru objetego komunikacja publiczna na
okreslong liczbeg stref. W obrgbie strefy obowiazuje taryfa jednolita, a nowa optate wnosi sig
albo po przekroczeniu kazdej granicy migdzy strefami, albo dopiero po przekroczeniu drugiej

(trzeciej, ...) granicy.

Wszystkie systemy taryfowe posiadaja wspolne cechy:

im dtuzsza jest wazno$¢ biletu, tym nizsza jest cena jednego przejazdu,
ochrona osob starszych (najstabszej ekonomicznie grupy spotecznej) i niepetnosprawnych oraz
uczacej si¢ mtodziezy — maja oni prawo do przejazdow ulgowych, a w niektorych przypadkach —

przejazdow bezptatnych.

Rozw¢j elektroniki i technologii informatycznych pozwala na wprowadzanie nowoczesnych form

wnoszenia oplat przejazdowych. Daja one wiele mozliwo$ci organizacyjnych:

uproszczenie taryfy — optaty za przejazd pobierane sa z elektronicznego biletu (w postaci
plastykowej karty czipowej lub bezdotykowej) w formie impulséw odpowiednio do
przejechanego odcinka trasy lub rzeczywistego czasu podrozy,

ograniczenie mozliwosci przejazdow bez wniesienia oplaty — ,bramka elektroniczna”
w drzwiach autobusu nie pozwoli wysias¢ bez dokonania przez pasazera niezbednych
,biletowych” czynnos$ci, zwiazanych z wniesieniem optaty,

zintegrowanie dzialalno$ci wszystkich funkcjonujacych na danym obszarze systemow
komunikacyjnych,

funkcjonowanie biletu elektronicznego jako tzw. ,.karta miejska” — mozna nim placi¢ takze za
parkowanie (w pasie drogowym, na parkingach wydzielonych, na parkingach funkcjonujacych
w systemie Park & Ride), udzial w imprezach miejskich, zakupy w okreslonych placowkach
handlowych, kultury, rekreacji itp.,

zmniejszenie sieci dystrybutoréw pracujacych na zasadzie prowizji — promowanie dotadowan

biletu elektronicznego w specjalnych automatach, lub przez internet.

Stosowanie kart elektronicznych jest Swiatowa tendencja. Wszelkie systemy ptatnicze odchodza od

tradycyjnych form papierowych oraz kart z paskiem magnetycznym na rzecz kart elektronicznych.

Bilet elektroniczny jest wygodna forma wnoszenia oplat przejazdowych, pozwalajaca zwiazac

W sposob proporcjonalny koszt przejazdu z dlugoscia, czasowa lub przestrzenna, podrézy. Dhugosé ta

zostanie wyznaczona przez podwojny kontakt biletu z czytnikiem: pierwszy raz przy wejsciu pasazera

do autobusu oraz drugi raz — przy wyjsciu z niego.
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Bilet dziata w systemie pre-paid, co pozwala pasazerowi na odpowiedni poziom dotadowania biletu,
wedtug taryfowej oferty (proponujacej okre§lone bonifikaty w zaleznos$ci od wielko$ci dotadowania
lub wielko$ci posiadanych na bilecie $rodkdéw) oraz jego osobistego zapotrzebowania. Przejazdy,
wykonywane w oparciu o bilet elektroniczny, moga by¢ tansze, co powinno zachgci¢ ludzi do

korzystania z komunikacji zbiorowej.

Istotng takze korzyscia stosowania biletdow elektronicznych bedzie precyzyjna biezaca wiedza
przewoznika odno$nie do potokow pasazerskich na kazdej linii i na kazdym jej odcinku we wszystkie
dni tygodnia, miesiaca i roku. Wiedza ta, zdobywana aktualnie sporadycznie, jest niezbedna dla
procesu optymalizacji rozkltadow jazdy, postuzy takze do oceny wykorzystanych przez pasazeréw

przejazdéw bezptatnych i ulgowych z podziatem na rodzaje stosowanych ulg.

Wprowadzenie biletéw elektronicznych oznacza wzrost poziomu kultury technicznej spoteczenstwa.
Sa one bardziej przyjazne dla $rodowiska: ich zastosowanie, czyli wyeliminowanie biletow
papierowych, pozwoli zaoszczedzi¢ ogromne ilosci drzew, a gdy juz z jakiegokolwiek powodu nie

beda nadawac sig do dalszego wykorzystywania zostana poddane recyklingowi.

Bilety elektroniczne moga by¢ na okaziciela, ale tez moga zosta¢ spersonalizowane poprzez
mozliwo$¢ zapisu w nim danych osobowych wtasciciela. Okre§lone dane wraz ze zdjgciem moga

zosta¢ wydrukowane na bilecie.

Bilet elektroniczny daje wiele mozliwos$ci ukierunkowanych na wygode pasazerow:

— jednorazowy przejazd w oparciu o bilet elektroniczny moze by¢ tanszy od identycznego
przejazdu w oparciu o tradycyjny bilet papierowy,

— wielkosci wnoszonych oplat (kwot odliczanych przez system z biletu) moga mie¢ tendencje
degresywna — kazdy nastgpny odcinek przejechanej trasy bylby tanszy od odcinka poprzedniego,

— moze byC tez sytuacja odwrotna: warto$¢ realizowanego przejazdu bylaby rozna, zalezna od
wielkosci posiadanego aktualnie na bilecie stanu konta — im wyzszy stan, tym przejazd tanszy,

— do kazdego dotadowania biletu pasazer moglby otrzymywaé, jako bonifikate, dodatkowe
systemowe dotadowanie w wielko$ci uzaleznionej od wartos$ci swojego dotadowania,

— w momencie powtornego kontaktu biletu z czytnikiem (przy wysiadaniu z pojazdu) pasazer
moglby otrzymywaé stata bonifikatg kwotowa (jesli pasazer zapomnialby ,,potwierdzi¢’ fakt
wysiadania, system potraktowalby ten przypadek jako przejazd do koncoéwki trasy, a dodatkowo

moglby doliczytby kare w ustalonej wysokosci),
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bilet miatby ustalony termin wazno$ci z mozliwoscia jego przedtuzenia. Mialtby takze ustalony
termin uprawniajacy do przejazdow bezptatnych lub ulgowych — z mozliwoscia przedtuzenia,
jak rowniez - ustalony dopuszczalny okres nieuzywania biletu,

mozliwo$¢ uzywania biletu przez osoby trzecie w przypadku jego zgubienia zostataby
zablokowana przez system po zgloszeniu tego faktu,

inne rodzaje elektronicznych kart plastykowych rowniez moglyby stuzyé¢, jako bilety
elektroniczne: bankowe karty platnicze, karty bonusowe, wydawane przez handlowe markety,

a takze legitymacje identyfikacyjne szkolne i studenckie.
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Finansowanie rozwoju transportu publicznego

Zrbdrami finansowania zintegrowanego systemu transportowego sa:

srodki wiasne systemu transportu publicznego,

srodki budzetowe jednostek samorzadow terytorialnych,
srodki budzetu panstwa,

dotacje z Unii Europejskiej,

dotacje panstw spoza unii Europejskiej,

srodki z innych Zrodet.

Srodki wlasne, to gtoéwnie przychody z oplat za przejazdy, jak réwniez inne wplywy wynikajace

Z przepisOw prawa oraz z prowadzonej dziatalno$ci gospodarcze;j.

Srodki budzetowe jednostek samorzadow terytorialnych, to:

doptaty wtascicielskie,

partycypacje gmin o$ciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu publicznego na
ich terenie,

srodki celowe na realizacj¢ okreslonych przedsigwzigc¢ inwestycyjnych,

srodki budzetowe 2z przeznaczeniem na pokrycie wkladu wlasnego oraz kosztow

niekwalifikowanych w ramach realizacji projektow ze srodkow unijnych.

Srodki panstwowe, to refundacje utraconych wplywéw z tytulu obowiazywania uprawnien do

przejazdow bezptatnych i ulgowych™, jak rowniez tzw. kontrakty wojewédzkie'?,

Srodki unijne, to dotacje przeznaczone na zmniejszanie réznic w poziomie rozwoju gospodarczego

oraz w warunkach zycia ludzi w krajach cztonkowskich. W zakresie rozwoju transportu publicznego

przedmiotem wsparcia Unii Europejskiej bedzie:

poprawa powiazan wewnatrz regionalnych, w tym modernizacja, przebudowa i rozbudowa tras
kolejowych umozliwiajacych wzrost predkosci pociagdw,
poprawa jakosci miejskich potaczen drogowych (w tym budowa obwodnic) wraz z infrastruktura

stuzaca zarzadzaniu ruchem i podnoszaca jego bezpieczenstwo,

11
12

Ustawa o transporcie drogowym, art. 18a

Kontrakt wojewodzki jest umowa migdzy rzadem a wtadzami samorzadowymi, w ramach ktorej otrzymuja one
z budzetu panstwa $rodki na inwestycje z zakresu m.in. infrastruktury drogowej, systemu ochrony zdrowia, bazy
o$wiatowo-wychowawczej, sportowej, turystyczno-wypoczynkowej, kulturalnej. Decyzje o przeznaczeniu srodkow
podejmuje zarzad wojewodztwa
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- rozwiazania kompleksowe probleméw transportu publicznego w miastach, w tym tworzenie
systemow zintegrowanego sterowania ruchem (wezly przesiadkowe, systemy taryfowe,
informacja, zajezdnie itp.) oraz poprawa stanu taboru pasazerskiego (w tym zakup pojazdow

0 napedzie przyjaznym dla Srodowiska).

Dotacje unijne dotycza zadan, ktorych efekty sa przyjazne dla $rodowiska. Jedna z priorytetowo
traktowanych polityk wspolnotowych jest polityka zréwnowazonego rozwoju, w szczegdlnosci
W odniesieniu do ochrony $rodowiska. W tym aspekcie, przy przedsigwzigciach realizowanych
z wykorzystaniem $rodkéw unijnych, szczegdlna uwaga powinna zosta¢ zwrocona na prawidtowosc
oceny oddziatywania realizowanego przedsigwzigcia na srodowisko (Rozporzadzenie Rady (WE) nr
1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajace przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu Spojnosci i uchylajace

rozporzadzenie (WE) nr 1260/1999)",

Dotacje unijne sa zazwyczaj efektywnie wykorzystywane', a realizacja optacanych nimi zadan opiera

si¢ na najnowoczes$niejszych technologiach.

W 2007 r. Komisja Europejska przyjela do realizacji Program Operacyjny Kapital Ludzki, ktory
obejmuje cato$¢ interwencji Europejskiego Funduszu Spotecznego (EFS) w Polsce w latach 2007-
2013. Program wspiera obszary, zwiazane z rozwojem zasobow ludzkich: zatrudnienie, edukacja,
integracja spoteczna, rozwdj potencjatu pracownikow i przedsigbiorstw, budowa sprawnej i skuteczne;j

administracji publicznej wszystkich szczebli i wdrazanie zasad dobrego rzadzenia.

Inne unijne zrodta finansowania rozwoju Polski pojawily sig, jako konsekwencja cztonkostwa w Unii
Europejskiej — Polska przystapita jednoczesnie do Europejskiego Obszaru Gospodarczego (EOG).
Kraje Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA), tworzace EOG, ustanowity pomoc
finansowa dla najmniej zamoznych panstw UE. Umozliwito to korzystanie z dodatkowych, obok
funduszy Unii Europejskiej, zrodel bezzwrotnej pomocy zagranicznej. Darczyncami sa 3 kraje EFTA:
Norwegia, Islandia i Liechtenstein. Pomoc udzielana jest w ramach dwoch instrumentow finansowych:
Norweskiego Mechanizmu Finansowego i Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru

Gospodarczego.

13

14

Ustawa z 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa

W ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

Zespot naukowcow Wroctawskiej Agencji Rozwoju Regionalnego stworzyt na zamoéwienie rzadu model
ekonometryczny ,,Hermin”, wykorzystywany do efektywnego zarzadzania funduszami unijnymi oraz do mierzenia
wptywu funduszéw europejskich na rozwoj polskiej gospodarki
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Takze Szwajcaria w II potroczu 2008 r. przyznata Polsce bezzwrotna dotacje w oparciu o Szwajcarsko
— Polski Program Wspolpracy. Celem tej pomocy jest zmniejszenie rdéznic spolecznych
i gospodarczych pomigdzy Polska a wyzej rozwinigtymi panstwami Unii Europejskiej oraz rdznic

pomiedzy osrodkami miejskimi a regionami stabo rozwinigtymi.

Inne zrodta finansowania wydatkoéw transportu publicznego moga pojawic si¢ w ramach partnerstwa
publiczno-prywatnego™, gdy wspolpraca z transportem zainteresowany bedzie podmiot spoza sektora
finansow publicznych (przedsigbiorca w rozumieniu przepisow o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej, organizacja pozarzadowa, kosciot lub inny zwiazek wyznaniowy, przedsigbiorca

zagraniczny).

15

Ustawa o partnerstwie publiczno-prywatnym
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Wdrazanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa

Rozw¢j transportu publicznego jest problemem istotnym zaréwno dla lokalnego samorzadu, jak
i lokalnej spotecznosci. Z tego tez powodu proces wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego miasta Augustowa powinien by¢ procesem szeroko upublicznionym

i spotecznie akceptowanym.

Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego bedzie wdrazany przez wiladze miasta
Augustowa. Miasto bedzie rowniez beneficjentem pozyskiwanych srodkow unijnych. Niektore
zadania, stanowiace wydzielone przedsigwzigcia, beda mogly by¢ powierzane w trybie zamowien

publicznych podmiotom komercyjnym.

Wdrazanie Planu opiera¢ si¢ bgdzie o organy wiladzy samorzadowej oraz o migjskie struktury
administracyjne. Plan, jak rowniez kazda jego zmiana, dostosowujaca go do aktualnych
nierozpoznanych wczesniej potrzeb, zostana przyjgte przez Radg Miejska w Augustowie w formie
uchwaly. Rada Miejska, wraz z przyjeciem Planu, zobowiazuje si¢ do zagwarantowania $rodkow

finansowych do wysokos$ci wktadu wlasnego miasta niezbednych do jego wdrozenia.

Instytucja wdrazajaca Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa bedzie
Burmistrz Miasta. Do jego kompetencji nalezy wykonywanie uchwat Rady Miejskiej, w tym uchwaty

przyjmujacej Plan do realizacji.

W celu pelnego wdrozenia Planu niezbgdna bedzie wspolpraca pomigdzy podmiotami realizujacymi
zadania transportu publicznego:

- Urzgdem Miejskim w Augustowie,

— Starostwem Powiatowym Augustow,

- Powiatowym Zarzadem Drog,

- Zaktadem Komunikacji Miejskiej.

Niezbgdny tez bedzie udzial podmiotéw zainteresowanych rozwojem aglomeracyjnej komunikacji
publicznej. Beda to zaktady pracy, jednostki o§wiatowe, a takze Policja, Straz Miejska, straz pozarna,
ratownictwo medyczne. Do szerokiej wspotpracy na pewno nalezy zaprosic:

- pasazerow,

- organizacje pozarzadowe funkcjonujace w miescie,

- urbanistow,
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przedsigbiorcow,
ekologow,
lokalne media,

inne $rodowiska zawodowe i polityczne zainteresowane rozwojem miasta i jego struktur.
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Monitorowanie Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa

Proces wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego miasta Augustowa oraz
zawartych w nim zadan bedzie przedmiotem systematycznego monitorowania™ i oceniania. Punktem

odniesienia beda oczekiwane wartosci ustalonych wskaznikow'’ osiagania celow Planu.

W procesie wdrazania Planu dane beda pochodzi¢ gléwnie ze sprawozdan instytucji realizujacych jego
zadania, z badan ankietowych, obrazujacych potrzeby 1 odczucia spoleczne, a takze
z og6lnodostepnych zrodet. Podstawa monitoringu bedzie wiec wiedza na temat wszelkich kategorii
dotyczacych transportu publicznego, m.in.:

— preferencje i zachowania komunikacyjne pasazeréw, w tym badania, rowniez ankietowe:

= potrzeb przewozowych,

] podziatu zadan przewozowych,

. wplywu utrudnien w ruchu na dtugosci podrozy,

= poziomu bezpieczenstwa osobistego pasazerow,

. oceny szczegotowych rozwiazan oferty przewozowej,

—  jakos¢ ushug przewozowych, ktora okreslaja rozne statystyki, np.:
. zmiany przecigtnej predkosci komunikacyjnej i eksploatacyjne;,
= udziat kursow niepunktualnych w kursach ogotem,
. udzial kurséw o napelnieniu powyzej ustalonego poziomu™ nominalnej pojemnosci
W kursach ogotem,
. udzial autobusow dostosowanych do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych w liczbie
autobusow w ewidencji,
. udzial autobuséw o napedzie ekologicznym w liczbie autobuséw w ewidencji,
= udziat autobuséw nie starszych niz ustalony wiek w liczbie autobuséw w ewidencji,
— stan srodowiska naturalnego, w tym:
L] poziom hatasu,
L] poziom zanieczyszczen atmosfery,
- poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
— efektywno$¢ ekonomiczno-eksploatacyjna linii komunikacyjnych oraz calego systemu

transportowego.

16

17

18

Monitoring, to metoda Kkontroli realizacji procesu polegajaca na jego stalej obserwacji i analizowaniu
uzyskiwanych wynikow. Umozliwia biezaca ocen¢ skuteczno$ci dziatan, a takze — w miarg potrzeb — biezace
reagowanie w celu ich modyfikowania

Wskaznik, jest to wielko$§¢ obserwowalna i mierzalna, ktdrej wartosci sa miara realizacji celu monitorowanego
procesu i jego poszczegolnych zadan

Zazwyczaj przyjmuje si¢ poziom 70 %
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Monitorowanie wdrazania Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego, a wigc —
monitorowanie rozwoju systemu transportu publicznego, jest zadaniem samorzadu miasta. Bedzie ono
realizowane przez zespo6t ds. monitorowania, swoisty ,,panel ekspertow” (grupe ekspertow, ktorzy
W oparciu o przedktadane dokumenty beda oceniaé postgpy procesu wdrozeniowego oraz jego
efekty™) przy wspotudziale pasazerow, lokalnych liderow gospodarczych, instytucji dystrybuujacych

srodki unijne, a takze firmy bedacej autorem Planu.

Monitoring procesu wdrazania Planu polega¢ bedzie na ciaglym poréwnywaniu biezacych wartoSci
wskaznikoéw z ich wartosciami uznanymi za bazowe. W trakcie zbierania danych moze si¢ okazaé, ze
pojawil si¢ jaki§ nowy cel, dotychczas pomijany albo niedostatecznie sprecyzowany — istotna role

odegra wowczas panel ekspertow, przeksztatcajac ten cel w cel mierzalny i weryfikowalny.

Monitoring, jako procedura, sktada si¢ z zadan realizowanych w ustalonym cyklu:

- gromadzenie informacji i danych i przetwarzanie ich,

- identyfikacja szans i zagrozen, szczegdlnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,

- weryfikacja zadan wynikajacych z Planu w oparciu o obserwowane zmiany wielkosci
wskaznikow,

— sporzadzanie raportow na temat zaawansowania realizacji Planu. Powinny z nich wynikac¢
wnioski odnosnie do zmian procesu wdrazania, przydatnosci i jakosci wskaznikow stuzacych
ocenie tego procesu, jak rowniez — na temat aktualnosci celéw Planu,

- korekta zadan Planu, terminéw ich realizacji, wskaznikow.

Procedura monitoringowa musi zawiera¢ precyzyjne zasady weryfikowania poziomu ustalonych
w Planie (lub nowych) wskaznikow, istotnych z punktu widzenia systemu transportowego. Osiagnigcie
zatozonych wartosci wskaznikéw oznacza¢ bedzie zrealizowanie wyznaczonych zadan, co z kolei

przetozy si¢ na zrealizowanie celéw Planu.

Dla poszczegolnych zadan nalezy przyjac¢ nastgpujace grupy wskaznikow:

- wskazniki produktu okreslajace bezposrednie efekty podejmowanych dziatan:

19

Panel ekspertow powinien dziata¢ na dwoch poziomach: poziom decyzyjny wyznaczajacy i oceniajacy cele
i zadania (w sktad ktorego wszediby Prezydent Miasta lub jego zastgpca, przedstawiciel Rady Miasta, pracownicy
Urzedu Miasta oraz urzgdow zainteresowanych gmin odpowiedzialni za rozwoj gospodarczy i za realizacjg
programéw unijnych, przedstawiciele przewoznikow) oraz poziom wykonawczy zbierajacy dane i opracowujacy
materiaty.
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. wymiana taboru na mtodszy i nowoczesny, zasilany paliwem ekologicznym, dostosowany
do potrzeb 0sob niepelnosprawnych, wyposazony w system monitorujacy bezpieczenstwo
pasazerow, a takze w elektroniczny system biletowy,

] skrzyzowania z priorytetem dla pojazdéw komunikacji publicznej,

. sygnalizacja $wietlna z detekcja pojazdéw komunikacji publicznej,

. przystanki wyposazone w wymagane elementy infrastruktury i informacji pasazerskie;j,

wskazniki rezultatu, przedstawiajace natychmiastowe niewymierne efekty, jakie obserwowane

beda bezposrednio po zakonczeniu planowanych inwestycji. Do grupy tych efektow zaliczy¢

mozna:

] poprawe standardu §wiadczonych ustug przewozowych w zwiazku z wymiang starego
taboru autobusowego na nowy,

. poprawe jakoS$ci planowania i zarzadzania komunikacja zbiorowa,

raw nu powietrza w miescie w 1 1zeni 1sj1 in,
. oprawe sta owietrza w miescie niku obnizenia emisji spalin

wskazniki oddziatywania, oddajace dlugofalowe efekty realizacji zadan Zintegrowanego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego. Obrazuja one oddzialywanie zadania na spoteczno-

gospodarcza sfer¢ zycia w dluzszym horyzoncie czasowym. Do grupy tych wskaznikéw mozna

zaliczy¢:

. wzrost liczby pasazerow w komunikacji miejskiej (wzrost liczby podrozy jej srodkami),
. zwigkszenie atrakcyjno$ci miasta dla turystow oraz potencjalnych inwestorow,

. obnizenie kosztéw zwiazanych z leczeniem ofiar wypadkow,

. obnizenie kosztéw eksploatacyjnych taboru autobusowego,

. obnizenie poziomu frustracji spotecznych w efekcie skrocenia czasu przemieszczania sig.

Wartosci wskaznikow, dostarczajace podstaw do weryfikacji stuszno$ci realizowanych zadan, jak

réwniez prawidlowa ocena ich zmian (i przyczyn tych zmian):

beda stanowi¢ zrodlo informacji dla kierownictw jednostek organizacyjnych zwigzanych
Z realizacja Planu. Wiedza ta powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia jego skuteczno$ci oraz
redukcji zwigzanych z jego wdrazaniem kosztow,

powinny gwarantowac, ze Plan begdzie wdrazany w sposob zgodny ze strategicznymi

dokumentami miasta, w szczegdlnosci, a jego realizacja przyniesie oczekiwane korzysci.

Dla zadan okreslonych w Planie proponuje si¢ wskazniki i ich wartosci do osiagnigcia w momencie

zakonczenia wdrazania (nie powinno to trwaé dtuzej, niz do roku 2015 — 2016), w oparciu o ktore beda

oceniane osiggane rezultaty:
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L.p. Wskaznik 2009 2015
1. Stosunek liczby podrézy transportem publicznym do liczby podrozy 220 280
zmotoryzowanych [%] ’ ’
2. Udzial autobuséw nie starszych niz 3 lata w liczbie autobusoéw
. - 25,0 30,0
w ewidencji [%]
3. | Udziat autobuséw o napedzie ekologicznym (co najmniej EURO 4)
L , . - 30,0 85,0
w liczbie autobusow w ewidencji [%]
4. Udziat skrzyzowan z priorytetem dla autobuséw w liczbie 00 100.0
wszystkich skrzyzowan z sygnalizacja [%] ’ ’
5. | Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe w liczbie
. \ 57,0 67,0
wszystkich przystankow [%]
6. Udzial przystankow wyposazonych w automaty biletowe do liczby 00 13.0
wszystkich przystankow [%] ' '
7. Udzial przystankow wyposazonych w dynamiczng informacje 00 15.0
pasazerska do liczby wszystkich przystankow [%] ' '
8. Udziat przystankow dostosowanych do autobuséw z niska podtoga,
w tym bezpiecznych przystankow, do liczby wszystkich 0,0 46,0
przystankow [%]

Tab. 1l1.2.  Wskazniki osiagania celéw Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego
miasta Augustowa (wielko$ci docelowe do osiagniecia po jego wdrozeniu, wstepnie
zaproponowane przez autorow).

Efektem prac zespotu ds. monitorowania beda raporty z postepoéw w jego wdrazaniu, przeznaczone dla
Urzegdu Miejskiego w Augustowie, jako jednostki, ktora organizacyjnie i instytucjonalnie nadzoruje
wdrazanie oraz dla instytucji bioracych udziat w jego opracowywaniu, aktualizacji i wdrazaniu, jak

rowniez przeznaczone do wiadomosci publiczne;.

Elementem, majacym istotne znaczenie dla skutecznego wdrozenia Planu, jego zrozumienia
I akceptacji, bedzie — oprocz medialnych dziatan informacyjnych — otwarta wspotpraca instytucji
sektora publicznego i prywatnego, organizacji pozarzadowych, mieszkancow miasta i reprezentantow
innych podmiotéw i jednostek zainteresowanych rozwojem transportu publicznego. Wspdlpraca ta
powinna dotyczy¢ wszelkich dziatan rozwojowych w zakresie zagospodarowania terenu, czy

programéw budowlanych i organizacyjnych.
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Dla lokalnego samorzadu dobrze realizowana wspdtpraca bedzie stanowi¢ zrédlo spotecznej wiedzy na
temat podejmowanych dziatan. Opinie wilascicieli terenow, deweloperow, przewoznikow,
stowarzyszen kupcoéw, milo$nikow regionow, ekologdéw, organizacji rowerzystow, szkolnych rad
rodzicielskich itp. moga by¢ istotnym czynnikiem niwelujacym napigcia i1 pomagajacym

W rozwiazywaniu probleméow.

Wspdlpraca samorzadu z sektorem prywatnym moze tez przynosi¢ wymierne efekty. Podmioty
gospodarcze budujace stacje benzynowe, domy handlowe, budynki biurowe, budynki mieszkalne,
parkingi terenowe i kubaturowe czy inne obiekty uzyteczno$ci publicznej, powinny partycypowaé
w modernizacji i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajacej ich obstuge —
moga to by¢ odcinki drog i potaczen z istniejacymi drogami, skrzyzowania z wyposazeniem
technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe, a takze przystanki transportu publicznego wraz
z wyposazeniem. Powinna to by¢ infrastruktura drogowa stuzaca budowanym obiektom nie tylko
bezposrednio, ale takze w pewnych od nich odleglosciach. Rozwiazania takie powinny obligatoryjnie

wynika¢ z projektow budowlanych.
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